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Hochstleistungen durch wissenschaftlich-technische Kooperation

Leipzig hat wieder einmal seinen guten Rul als Welt-
handelsplatz bestitigt. Fiir zehn Tage stand die Messe-
stadt im Blickpunkt des internationalen Interesses.
Gehen doch von hier starke Impulse flur die Entwick-
lung der internationalen Wirtschaftsbeziehungen aus.

Die Leipziger Frithjahrsmesse begann bekanntlich mit
der Datenferntibertiragung Leipzig-Moskau-Le}pzig.
Eine in der DDR entwickelte und produzierte Daten-
ferniibertragungsanlage, ein erstmalig gezeigltes nume-
risch gesteuertes Bearbeitungszentrum, war unmittel-
bar mit einem groflen Datenverarbeitungszentrum in
Moskau verbunden. Uber 2000 Kilometer Entfernung er-
hielt das Bearbeitungszentrum in der Messchalle 20 in
Bruchteilen von Sekunden aus dem Rechenzentrum
exakte Steuerimpulse [lir die automatische Fertigung
von Einzelteilen. Diese GroBtat sozialistischer Gemein-
schallsarbeit bewies sehr {iberzeugend den Héchststand
in der Wissenschaltsorganisation in der Sowjetunion
und der DDR. Aber es handelte sich nicht ,nur® um
eine technische Pionierleistung. Die Datenferniibertra-
gung war auch ein Politikum ersten Ranges. Bei der
Ertffnung der Leipziger Frithjahrsmesse hatte Dr. Ger-
hard Weiss, Stellvertreter des Vorsitzenden des Mi-
nisterrates der DDR, u. a. festgestellt: ,Wir sind der Auf-
fassung, dall der Hauptweg zur planmiiBigen Erhéhung
des Lebensstandards der Bevilkerung darin besteht,
auf allen entscheidenden Gebieten den wissenschaftlich-
technischen Héchststand zu erreichen. Dabei kommt un-
seren immer enger werdenden Beziehungen mit der
Sowjetunion, der stiirksten sozialistischen Wirtschafts-
macht der Erde, entscheidende Bedeutung zu.*

Bereits Karl Marx hatte die Aullenwirtschaftsbezichun-
gen als eine selbstiindige Produktivkraft anerkannt.
Wieso sind sie das?

Zu den Auflenwirtschaltsbeziehungen gehiren sowohl
der Export und Import von Waren als auch von Dienst-
leistungen, der An- und Verkauf von Lizenzen und
neuer Herstellungsverfahren. Ebenso gehoren dazu die
Spezialisierung und Kooperation, also alle arbeitsteili-
gen Prozesse zwischen zwei oder mehr Lindern. Durch
solche Gkonomisch wirksamen Beziehungen soll ein
Wachstum des Nalionaleinkommens erreicht werden.
Das geschieht durch den Exportgewinn, indem fiir eine
Mark Aufwendungen im Inland mehr als eine Mark
durch den Verkauf des Erzeugnisses in ein anderes
Land erlést wird. Aber auch Importe enthalten Pro-
duktivitatsfaktoren. Die Produkte, die wir einfithren,
ersparen uns gesellschaltliche Arbeit. Kein Industrie-
land ist in der Lage, alle Maschinen, Geriite usw. selbst
rationell herzustellen. Durch den Import sparen wir
also  Entwicklungskosten und Produktionsaulwand.
Diese Mittel kénnen wir wiederum verwenden, um den
gewinnbringenden Export von Erzeugnissen zu ver-
grofern, die im eigenen Land besonders gut und ratio-
nell hergestellt werden kénnen. Auf solche Weise be-
wirken die AuBenwirtschaftsbeziehungen einen Zu-
wachs an Nationaleinkommen, also materiellen Gewinn.
Hier ist auch die Bedeutung der aufienwirtschaftlichen
und wissenschaftlich-technischen Zusammenarbeit der
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sozialistischen Linder fiir den gemeinsamen Klassen-
kampf zu suchen: Mit geeinten Kriften wird mehr ge-
schallt, jedes Land hat den Nutzen davon, und die sozia-
listische Staatengemeinschaft wird stirker. Es wird
also ein dkonomischer und politischer Gewinn fiir den
Sozialismus erwirtschaftet.

Dank dem Volkseigentum und zentraler staatlicher
Planung sind wir in der Lage, liber unsere Landes-
grenzen hinaus zu kooperieren. Indem wir so die Vor-
teile der sozialistischen Gesellschaftsordnung nutzen,
losen wir auch das entscheidende Problem, die Er-
hohung der Arbeitsproduktivitit.

Zwei Beispiele internationaler Arbeitsteilung seien hier
{iir viele genannt:

@ Diec DDR gehort heule zu den bedeutendsten Schie-
nenfahrzeug-Exporteuren der Well. Seit ihrer Griin-
dung im Jahre 1949 wurden rund 90 000 Schienenfahr-
zeuge aller Art produziert und zu fast 50 Prozent in
22 Lénder der Erde exportiert.

Entsprechende Vereinbarungen sehen vor, dal} die DDR
vorrangig Kiihlfahrzeuge und Reisezugwagen fir die
UdSSR entwickeln und bauen wird. Die UdSSR hin-
gegen spezialisiert sich auf die Entwicklung und den
Bau von Grofidiesellokomotiven,

Mit dieser Spezialisierung sind die besten Vorausset-
zungen fir eine Fertigung nach modernsten Technolo-
gien und fiir eine maximale Senkung der Selbstkosten
in beiden Lindern gegeben.

® Ein Hohepunkt der internationalen Zusammenarbeit
auf dem Gebiet der Modellbahnproduktion ist der 1968
zwischen der DDR und der UdSSR abgeschlossene Spe-
zialisierungsvertrag. Danach wird die Modellbahnindu-
strie unserer Republik den Bedarf des sowjetischen
Marktes in den Nenngriflen HO, TT und N beflriedigen.
Die Spielzeugindustrie der UdSSR wird Spielzeugeisen-
bahnen der Spur S fiir die DDR fertigen. Dieser sowie
weitere Vertrage mit sozialistischen Lindern ermog-
lichen eine hocheflektive Qualitiatsproduktion mit gro-
en Losserien.

Die Gemeinschaftsarbeit bringt allen Partnern Zeit-
gewinn. Geht es doch bei alledem um die noch bessere
Anwendung des Gesetzes von der Okonomie der Zeit.
Dieses Gesetz spiegelt die Notwendigkeit wider, bei
aller dkonomischen Tiitigkeit Zeit einzusparen und
Arbeitszeit auf rationellste Weise zu verausgaben. Der
gesellschaftliche Reichtum wird durch die Arbeit des
Menschen geschaffen. Der Umfang wird also hoéher
sein, je rationeller und ellektiver die gesellschaftliche
Arbeit verausgabt wird.

Dieses Wissen um die GeselzmiBigkeiten der gesell-
schaftlichen Entwicklung gibt uns die Uberzeugung:
die Zukunft gehort dem Sozialismus. Wir werden also
nicht passiv abwarten, was uns die Zukunft bringen
wird. Wir gestaiten unser Leben nach den eigenen
Vorstellungen, basierend auf den Lehren des Marxis-
mus-Leninismus. Mit welcher Zielstrebigkeit dieser
Prozell vor sich geht, hat die Leipziger Friihjahrsmesse
sehir eindrucksvoll gezeigl.



Was wir in Leipzig Neues entdeckien

Riickblick auf die Friihjahrsmesse

Vom 2. bis zum 11, Miz 1969 hatte
in diesem Jahre die Leipziger Frih-
jahrsmesse ihre Plorten weit gedffnet
und zog wie ein Magnet Kaufleute
und Interessicrte aus nah und fern
an. Firmen von Rang und Namen
aus allen Wirtschaftsgebieten trafen
sich in Leipzig, dem erstrangigen
internationalen Handelsplatz im
zwanzigsten Jahr des Bestehens der
Deutschen Demokratischen Republik.
Neben dem Gelinde der Technischen
Messe mit scinen zahlreichen Hallen
ist es fir uns Modelleisenbahn-
freunde natiirlich immer wieder das
Messehaus ,Petershof* — in der Pe-
tersstraffie unter ecinem Dache mit
dem bekannten Filmtheater ,,Capi-
tol* gelegen — welches uns zuerst zu
cinem Besuch anreizl. Hier ist in vier
Etagen das Domizil der Spielwaren-
hersteller. Wer nicht nidher damil
vertraut ist, wird es kaum glauben:
In der Tat, die Spielwarenindustrie
der Deutschen Demokratischen Repu-
blik ist sehr exportintensiv. Setzen
wir den Spielwarenexport des Jah-
res 1960 gleich 100 Prozent, so wurde
er auf 389 Prozent im vergangenen
Jahre gesteigert. Unsere Republik
steht unter den acht fithrenden Spiel-
warenexporteuren der Welt immer-
hin an sechster Stelle, sie 1d6t damit
sogar Linder wie die USA und
Frankreich hinter sich! Einen groflen
Anteil an diesem Export besitzen die
Hersteller von Modellbahnartikeln.
Im ,Petershof* stellten insgesamt
32 Firmen der Modellbahnbranche
aus, Natiirlich war nicht an jedem
dieser Stiinde cine Messeneuheil zu
erwarten, zwel Messen im Jahr und
jedesmal elwas Ncues — das ver-
kraften nur wenige!

Doch was gab es nun an Neuheiten

Bild 1 Vom VEBR PIKO cin neucs HiU-Mo-
dell, lange erwartet, nun aber sehr gut
gelungen, die Ellok E 11022

Bild 2 Container, die neuen revolutionic-
renden Transportgefdfie des Vorbilds, jan-
den auch im Modell thre Nachbildung:
Zwei 10-Fuf-Container in H0 vom VEB
PIKO

Bild 3 Container auf Behelfs-Transport-
wagen der Gattung Ro, beides neue HO-
Modelle vom VEB PIKO

Biid4 Eine . unechte" PIKO-Neuheit, dic
CSD-Ausfilhrung der bewdhrten Bau-
reihe 55
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auf dieser Messe? Machen Sie bitte
mit uns gemeinsam einen kleinen
Rundgang. Wir beginnen beim re-
priisentativen Messestand des VEB
PIKO, Sonneberg. Allen Freunden
der ,klassischen® Nenngrifie HO, dic
in letzter Zeit immer etwas stiefmitit-
terlich behandelt wurden, gleich eine
Freude: Die neue Ellok der DR, Bau-
reihe E 11, ist wunderbar gelungen.
Seit dem Jahre 1962 wird das Vor-
bild dieses Modells im VEB Loko-
motivbau-Elektrotechnische = Werke
.Hans Beimler* in Hennigsdorf pro-
duziert. Inzwischen ist sie von den
elektrifizierten Strecken der Deut-
schen Reichsbahn nicht mehr wegzu-
denken. Die Ausfiihrung des Modells
entspricht in Qualitit und Giite voll-
auf der der letzteren PIKO-H0-Loko-
motiven der BR 55 und E 44, Die
Nennspannung betrdgt 12V, Ange-
trieben werden vier Achsen, so dal}
eine gute Zugkraft gewiihrleistet ist.
Der Strom wird entweder iiber alle
Riider durch Blattfedern oder aber
durch federnde Dachstromabnehmer
entnommen. Wie bei Ellok-Modellen
iiblich, kann wahlweise mittels einer
geschlitzten Schaltachse im Dach auf
Zweischienen- oder auf Oberleitungs-
betrieb umgeschaltet werden. Die
neue E 11 verfligt liber zwei lei-
stungsstarke Permanentfeldmotoren.
Auffallend ist der gerduscharme
Lauf. Gegeniliber der E44 ist eine
weitere Verbesserung zu verzeichnen:
Die Beleuchtung — Dreilicht-Spitze
bzw. zwei rote SchluBlampen -—
wechselt fahrtrichtungsabhiingig.
Ausgerlistet wird das neue Modell
von Haus aus bereits mit der PIKO-
I-Kupplung. Die Konstrukteure von
PIKO lieflen sich noch einen kleinen
Gag einfallen: Die Puffer bestehen
nicht mehr wie bei den anderen Mo-
dellen aus Polystyrol, sondern sind
aus unzerbrechlichemm Weichplaste
hergestellt, was vielen wahrschein-
lich eine Sorge abnimmt. Die Farb-
gebung und die Beschriftung sind
vorbildlich (Bild 1).

Wiihrend im Verkehrswesen unserer
Republik als grofie Aufgabe neben
dem Traktionswechsel der Contai-
nerverkehr von sich reden macht —
nicht zuletzt bewies dieses die auf-
sehenerregende Ausstellung der VVB
TAKRAF auf dem Freigelinde der
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Bild 5 Ebenfalls eine ,uncchte* PIKO-Neuheit, ein PKP-R-Wagen, Typ Pdk.
Die zierlichen Plaste-Rungen sind herausnehmbar

Bild 6§ Derselbe Wagen als Ro (ohne Rungen), aber als Kranschutzwagen be-
schriftet und aufgemacht

Bilder 7 und 8
Beschriftung

Ho-O-Wagen vom VEB PIKO mit der neuen UIC- bz, OPW-
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Technischen Messe — hat der VEB
PIKO mit der E 11 und einer weite-
ren HO-Neuheit, einem Ro-Wagen
mit zwei 10-FuB-Containern, gleich
Schritt mit der Entwicklung des Vor-
bildes gehalten. Eine erfreuliche, eine
anerkennenswerte Tatsache. Wir stel-
len die PIKO-Container aus Plaste
in den Bildern 2 und 3 vor. DaB als
Behiltertransportwagen ausgerech-
net ein Kranschutzwagen — als sol-
cher ist er beschriftet — Verwendung
fand, ist ein gewifl noch zu beheben-
der Schinheitsfehler., So weit die
wechten* PIKO-Neuheiten in der -
Nenngréfle HO. Daneben gibt es aber
noch zuséitzlich einige ,unechte* Neu-
heiten, die dennoch gewiB nicht ohne
Wert sein diirften. Da ist zuniichst
die gute BR55 in CSD-Ausfiithrung,
Wir wissen ja, dal} diese Baureihe in
viele Liinder verschlagen wurde
(Bild 4). Ferner sind da der bereits
erwihnte Kranschutzwagen und ein
PKP-R-Wagen der Gattung Pdk zu
nennen. Beide sind vorbildgetreu
beschriftet, die filigranen Plaste-
Rungen sind aus ihrer Halterung
herausziehbar. ,Unecht* befinden
wir diese Neuheiten nur deswegen,
weil sie beide auf dem bereits auf
einer fritheren Messe ausgestellten
DR-R-Wagen beruhen, Dasselbe trifft
schlieBlich auch noch fiir eine ganze
Reihe anderer Giiterwagen aus dem
bekannten PIKO-Sortiment zu. Es ist
bekannt, daBl die Bahnverwaltungen
nach einer internationalen Verein-
barung im Jahre 1969 die Umbeschrif-
tung ihrer Guterwagen beenden wol-
len, Auch hierbei zog PIKO sofort
nach und stellte ab sofort die Be-
schriftung seiner Giiterwagenserie
um, Wir werden also nach und nach
im Handel die bewiihrten PIKO-Gii-
terwagenmodelle entweder mit
UIC- oder aber auch mit OPW-Be-
schriftung neben der jetzt giiltigen
neuen Beschriftung antreffen. Einen
CSD-Wagen sowie einen DR-OPW-
Wagen zeigen wir in den Bildern 7
und 8.

Und nun wenden wir uns dem zwei-
ten PIKO-Kinde, der N-Produktion
zu. Auch hier gab es erfeulicherweise
einiges Neue. Im Bild 9 priisentieren
wir die neue Diesellok V 180 059. Es
handelt sich dabei um den Typ mit
Kunststoffbug und Fiihrerstandsfen-
stern mit negativem Einstellwinkel,
Man hat die guten Laufeigenschaften
der bereits in der Produktion befind-
lichen V 180 {Normalausfiihrung) auf
dieses neue N-Modell iibertragen, in-
dem nur das andere Gehiiuse in
blau-creme-farbener Ausfihrung neu
ist. Dennoch alles in allem: eine neue
Modell-Lok, ein anderes Gesicht!
In der Nenngréfle N stellte ferner
PIKO eine Neuheit aus, die uns be-
sonders wegen ihrer guten Qualitiil
begeisterte, einen vicrachsigen offe-
nen Giiterwagen (Lowa-Stahlbau-
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Bild 9 Und hier ein bewdhrtes Unterteil
mit .neuem Hut*, eine Dieseltok vom Tup
V180 039 mit Kunstsioffbug in blau-creme-
farbener Ausfithrung in der Nenngrifie N
vom VED PIKO

Bild 0 Dieser vierachsige OOu in Stahl-
bauweise aus dem N-Giiterwagensorthment
vom VERB PIKO lieff deutlich eine Quuali-
tdtsverbesserung crkennen

Bild 11 Aueh die Firma Stein trug mit
einem Old-timer-Personenwagen vom Tup
Bi 21 mit Tonnenduch zur Vervollstdndi-
gung des N-Sortiments bei

Bild 12 Neben der MAV-Lok in N bringt
PIKO nunmehr auch diesen Dieselloktup
in belgischer bzw. dinischer Version her-
aus

Rild 13 Schlieflich noch eine letzte PIKO-
N-Neuheit, wenngleich auch ,unecht”, dcer
vierachsige Kiihlwagen mit rumdnischer
Beschriftung

Bild 14 Auch  dic TT-Freunde erhalten
Jetzt diese beliebte sechsachsige Diesellok
nach dem Vorbild der schwedischen Firna
NOHAB, :zundichst als ungarische MGl,
spdter aueh in DSB-Ausfiithrung, Herstel-
ler: Zeuke & Wegwerth KG

Bilder 15 und 16 Mit der Zeuke-Tenderlok
der BR 92 stellen diese Zeuke-Old-timer
cine wuwnderbure Zugkomposition dar. Die
Dekoration entspricht der Zeit nach der
Jahrhundertwende

Bild 17 Auch die Firma Zeulke & Wey-
werith KG ging nicht am Container-Trend
vorbei, hier ihr neuer Spezialwagen mit
zwei 20-Fufi-Containern
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Bild 18 Der VEB VERO geht seinen be-
wihrten Weg — aus einem Grundbauele-
ment mache mehrere Modelle — konse-
quent weifer. Hier das Vollplastemodell
wSchule* in der Nenngriéfie TT

Bild 19 Erkennen Sie die Verwandischaft?
Hier aus derselben Serie das Modell ..Ge-
meindeamit*

Bild 20 Auch dieses VERO-Fachwerkhaus
gehdrt dazu!

weise) der DR, Die Detaillierung die-
ses Modells, die gesamte Ausfihrung
sind so gut, daf man hieran eine
merkliche Verbesserung der Quali-
tit der N-Produktion [feststellen
konnte. Der Unterschied zu den bis-
herigen N-Giliterwagen kam uns bei-
nahe so vor, wie der zwischen den
Giterwagen der PIKO-Produktion
fritherer Jahre und dem heutigen
Giliterwagensortiment in  H0. Es
bleibt zu hoffen. dali PIKO damit
den Durchbruch zu grifiter Modell-
treue auch in der Nenngrillie N er-
reicht hat. Einen kleinen Vorge-
schmack konnen Sie sich an Hand
des Bildes 10 bereits jetzt machen,
Auch die Serie der Old-timer-Perso-
nenwagen in N, Fabrikat der Firma
Stein, erhielt mit dem Abteilwagen
Bi21 mit Tonnendach eine Fortset-
zung. Die beiden Achsen wurden der
besseren Kurvenlidufigkeit halber mit
Lenkachsen, einem einachsigen Dreh-
gestell dhnlich, ausgeriistet (Bild 11).
Schliefilich auch in N noch zwei ,un-
echte® Messeneuheiten: Die  im
Herbst  herausgekommene  sechs-
achsige Diesellok vom Typ NOHAB,
die es zuniichst nur als M 61 in der
ungarischen Version gab, wird nun-
mehr auch als dédnische bzw. als bel-
gische Variante zu haben sein. Die
Freunde der Nenngrifle HO kennen
diese drei Baureihen ja bereits lange
in ihrem Sortiment. Eine dieser
neuen Ausfithrungen sechen Sie im
Bild 12. SchlieBlich verbleibt bei
PIKO noch die rumiinische Ausfiih-
rung des vierachsigen Kiithlwagens
in N zu nennen (Bild 13).

Als nichstes suchten wir den eben-
falls eindrucksvollen Stand der Ber-
liner Zeuke & Wegwerth KG auf,
der, wie immer, dicht belagert war.
Dieser griofite TT-Hersteller ent-
tiiuschte auch dieses Mal seinen gro-
len Freundeskreis nicht. Nun ist die
soeben erwiihnte NOHAB-Lok auch
in der Nenngrofie TT zu haben, und
zwar zuniichst als ungarische Ver-
sion M 61 in vorbildgetreuer Ausfiih-

DER MODELLEISENBAHNER 5 1939



Bild 21 So aufgemacht, bezeichnet man es
als ,Handwerkerhaus®

Bild 22 Sogar als Empfangsgebiude Bf
+Reifland” 140t sich das Grundbauelement
einsetzen

Bild 23 Um diese Reithe abzuschliefien,
hier noch das Modell Gasthaus ,Neue
Schinke”

Bilder 24 und 25 Auch die Freunde der
Nenngrtifie N erfreut der VEB VERO mit
zwei Plaste-Neuheiten, einem Giiterschup-
pen und einem modernen Forsthaus

rung und Farbgebung, eine dénische
Ausfithrung ist bereits in Vorberei-
tung. Die beiderseitige Stirnbeleuch-
tung wechselt mit der Fahrtrichtung.
Vier Achsen des Modells sind ange-
trieben (Bild 14). Doch damit nicht
genug der TT-Neuheiten. Gut gelun-
gen sind auch die beiden Old-timer-
Personenwagen Citr Pr 05 und Citr
Pr 05 der ehemaligen PreuBischen
Staatsbahn. Beide Modelle sind
dulBerst naturgetreu nachgebildet, die
Dekoration entspricht der damaligen.
Ein Wagen besitzt geschlossene, der
andere hingegen offene Biihnen. Ge-
meinsam mit der Tenderlok der
BR 92 gibt dies eine herrliche Zug-
komposition ab. Wir stellen die bei-
den TT-Modelle in den Bildern 15
und 16 vor, Ein letzter Zeuke-Messe-
Kniiller ist der Containertragwagen
mit zwei 20-FuB-Containern. Also
auch hier wurde der Trend der Zeit
nicht iibersehen. Das Modell ist inso-
fern sehr schin, als es speziell fiir
den Zweck ,Containertransport® ge-
baut wurde. Auf der Messeanlage
der Firma Zeuke & Wegwerth KG
wurde die automatische Be- und Ent-
ladung von Containern augenschein-
lich eindrucksvoll wvorgefiihrt. Es
wire wiinschenswert, diese Vorrich-
tung ggf. spiiter einmal als Bausatz
herauszubringen. Den Container-
wagen zeigt unser Bild 17.

Auch einige neue Geschenkpackun-
gen fiir den Anfinger hat Zeuke in
der ,Start“-Serie neu aufgelegt,
ebenso wie iibrigens PIKO bei der
NenngrdBe N. Wir erwidhnen beides
hier nur der Vollstindigkeit halber,
mochten aber nicht nidher darauf
eingehen, Gleich nebenan, sozusagen
zwischen PIKO und Zeuke, ist im
2. Stock des ,Petershofes® der VEB
VERO (frither OWO0O) zu Hause. Auch
hier gab es einige Neuheiten zu se-
hen. Aufbauend auf einem Grund-
bauelement hat es die Entwicklungs-
abteilung dieses riihrigen Betriebes
auch dieses Mal wieder hervorragend
verstanden, aus einem Stiick sechs
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Bild 26 In Kooperation bringen die Firmen Auhagen, Scheffler
und Klitzner dieses H0-Modell eines Blockstellwerks mit funk-
tionsfdhiger Schranke heraus, das auch ohne Schranke als Bau-
kasten erhdltlich sein wird

Bild 27 Die Scheffler-Tannen aus Plaste werden jetzt elektro-
statisch beflockt und erhalten somit ein naturgetreueres Aus-
sehen als bisher

25

27
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verschiedene Modelle zu bauen. Ohne
Zweifel ermiglicht diese standardi-
sierte Produktion eine grofle Einspa-
rung von teurem Spritzwerkzeug.
Dal3 sie nicht einténig sein mulfl, be-
weisen wiederum diese Messeneu-
heiten aus Olbernhau. Es handelt
sich dabei um folgende Modelle, die
zum Teil als Baukasten und fertig
aufgebaut, zum anderen Teil nur als
Baukasten erhiltlich sein werden:
Schule (Bild 18), Gemeindeamt
(Bild 19), Fachwerkhaus (Bild 20),
Handwerkerhaus (Bild 21), Bahnhof
+Reifland“ (Bild 22) und Gasthaus
.Neue Schinke® (Bild 23). Samtliche
Modelle sind fiir die Nenngriofle TT
bestimmt. Es versteht sich beinahe
schon von selbst, wenn man von
VERO-Produktion neueren Datums
spricht, daffi es sich um Vollplast-
Ausfithrungen handelt.

Aber auch fiir die Nenngréfle N gab
es gleich zwei Vollplast-Neuheiten,
einen Giiterschuppen, passend zum
Bahnhof ,Buchheide®, sowie ein mo-
dernes Forsthaus (Bilder 24 und 25),
SchlieBlich noch der Hinweis, dal} die
Verpackung der Baukisten eine mo-
dernere Ausfiihrung erhielt, die
leicht bereits dullerlich das zu bauen-
de Modell erkennen lidBt, was sich
besonders beim Verkauf in Selbst-
bedienungsgeschiiften vorteilhaft aus-
wirkt.

Wir begaben uns nun zum Stand der
Firmen Auhagen KG und Scheffler
KG. Von Auhagen wird eine HO-
Neuheit bald im Handel erscheinen,
und zwar ein Blodkstellwerk, welches
unser Bild 26 wiedergibt. Es wird als
bewiihrter Auhagen-Bausatz offe-
riert, aullerdem als fertig aufgebau-
tes Modell in gleicher Austithrung
und endlich noch als Bausatz mit
Klotzner-Langsamliufer-Motor sowie
mit Scheffler-Schranke (siehe unser
Bild). Die Firma Scheffler bietet ihr
Plaste-Tannen-Sortiment  jetzt in
neuer Ausfihrung an. Bisher verlo-
ren diese Tennen doch immer etwas
an natiirlichem Aussehen durch die
gldnzende Eigenschaft des Materials.
Diesen ungewollten Eindruck hat
man jetzt beseitigt, indem die Tan-
nen elektrostatisch beflockt werden.
Unser Bild 27 kann diese Neuheit
nicht so wiedergeben, wie es wiin-
schenswert wire.

Als letztes besuchten wir den Messe-
stand des VEB Modell- und Plast-
spielwarenkombinat (einer Neubil-
dung aus dem bekannten VEB Spe-
zialpragewerk Espewe und VEB
Kunststoffverarbeitung Zschopau).
Dieser Betrieb geht nunmehr auch
langsam dazu iiber, seine Modelle in
ZinkdruckguB-Ausfiithrung herzustel-
len, Wir kennen ja in dieser Ausfiih-
rung bereits die Rakete mit Fahr-
gestell und Zugmaschine. Neu ge-
zeigt wurden ein Spezialmuldenkip-
per und ein Erdschrapper in HO,
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In der Serie der NVA-Fahrzeuge ge-
sellte sich ein Modell des Schiitzen-
panzerwagens SPW 40 P als natur-
getreue Nachbildung des schwimm-
fahigen 4-Rad-SPW hinzu. Auch die-
ses Modell ist aus ZinkdruckguBl an-
gefertigl.
Den Reigen der Messeneuheiten auf
dem Gebiete des Modellbahnwesens
beschlossen zwei weitere Fahrzeug-
modelle aus diesem Betrieb, von de-
nen zumindest der Sattelschlepper
mit Tankauflieger in HO nach einem
franzosischen Vorbild fiir uns Inter-
esse haben diirfte (Bild 31). Das an-
dere Polystyrol-Modell ist ein Old-
timer im MaBstab 1 :50, es hat des-
halb mehr Sammlerwert und setzt
die mit ,Wanderer 1904 im Jahre
1966 begonnene Reihe fort. Dabei
handelt es sich um einen .Daimler
Benz 14/30% aus dem Jahre 1911. Fiir
Kenner und Liebhaber von Autovete-
ranen ein beliebter Artikel (Bild 32).
So weil unser Bericht iiber die Neu-
heiten der diesjihrigen Friihjahrs-
messe. Bestimmt ist die Ausbeute [ir
alle Modelibahnfreunde, gleich wel-
cher NenngroBe sie auch fronen mo-
gen, nicht die schlechteste. Nach un-
serer Ansicht ist allen Modelleisen-
bahnern weniger mit einer moglichst
hohen Zahl von Neuheiten als mehr
mit qualitativ hochsten Anspriichen
genligenden Modellen gedient, Und
in dieser Hinsicht kann man ohne
Ubertreibung allen Produzenten ein
gutes Attest ausstellen. Nicht ver-
schweigen wollen wir, dal solche
Hersteller, wie zum Beispiel die
Firma Giitzold KG oder die Firma
TeMoS, die fast auf jeder Messe mit
Neuheiten aufwarteten, uns ausdriick-
lich verrieten, dafl die Tatsache, die-
ses Mal ohne neues Modell nach
Leipzig gekommen zu sein, nicht be-
sage, dall nichts Neues in Vorberei-
tung wire. Beide lielen deutlich
durchblicken, dall bereits das nichste
Mal wieder eine Neuheit an ihrem
Stande zu sehen sei, das wird vor
allem die HO-Freunde beruhigen,
wissen wir doch, dall von Giitzold
mit einem Triebfahrzeug in dieser
Nenngrolle zu rechnen ist. Gedulden
wir alle uns die wenigen Monate bis
zum Herbst, wenn es wieder heifit:
w2um Messesonderzug DLM 112 in
Richtung Leipzig bitte einsteigen und
die Tiiren schlieen!®

Ing.-Ok, Helmut Kohlberger
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Biider 25, 29 und 30 Und hier Neuheiten in Zinkdruckgufl, Nenngrife HO, vom
VERB Modell- und Piastspiclwarenkombinat (ehemals Espewe und Kunststoff-
verarbeitung Zschopau): eln Muldenkipper, ein Erdschrapper und ein Schiit-
zenpanzerwagen SPW 40 P

Bild 31 Aber auch in Polystyrol-Ausfilhrung seizt dieser Betrieb die Serie sei-
ner Automodelle in HO fort, hier mit cinem Sattelschlepper mit Tankaufiie-
ger, beides nach einem franziisischen Vorbild

Bild 32 SchlieBliech noch ein Auto-Veieran aus glelchem Hause, allerdings
im Mafstab 1:50: Ein .Daimler-Benz 14;30° aus dem Jahre 1911, ein Modell
besonders fiir Sammler gecignet

Fotos: Manfred Gerlach, Berlin (27); Werkjoto (5)
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Von neuen Schienenfahrzeugen

Auf dem Freigeldnde E III der Tech-
nischen Messe war, wie alljihrlich,
ein Sortiment schienengebundener
Fahrzeuge vorgestellt worden. Er-
zeugnisse der seit Januar 1969 zum
Warenzeichenverband  ,Vereinigter
Schienenfahrzeugbau der DDR-—
VSB* gehorenden 15 Betriebe (ein-
schlieBlich LEW Hennigsdorf) be-
stimmten im wesentlichen die Aus-
stellungsfliche, Haupterzeugnisgrup-
pen aus den VEB Waggonbau Baut-
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zen, Dessau und Ammendorf domi-
nierten, da die DDR-Schienenfahr-
zeugindustrie in Ubereinstimmung
mit den Vereinbarungen im RGW
vor allem fiir einen hohen Entwick-
lungsstand bei Reisezugwagen und
Kiihlfahrzeugen verantwortlich zeich-
net. Auf diesem Gebiet gab es dem-
zufolge Weiterentwicklungen, so der
schon bekannte Langstreckenwagen
AyL und der Reisezugwagen vom
Typ Y.

Hennigsdorf hatte seine Serienfahr-
zeuge, die V 60 und V 100, sowie die
E 211 und die 50-Hz-Industrieloko-
motive mit zwei Motorkippwagen
nach Leipzig gebracht,

Wenn der von Plasser und Theurer,
Wien, ausgestellte Gleismelwagen
einmal ausgeklammert wird, hatte
lediglich die jugoslawische Waggon-
fabrik Kraljewo zwei originalgetreue
Fahrzeuge fiir das Freigeldnde nach
Leipzig geschickt. Der mit Schwenk-

Bild1 Der weiterentwickelte Standard-
Reisezugwagen Typ Y B/T0 aus dem VEB
Waggonbau Bautzen verfilgt ilber solche
Vorteile wie lauf- und bremstechnische
Hiichstgeschwindigkeit von 160 km/h durch
den Einsatz neuartiger Drehgestelle mit
Klotz- und Magnetschienenbremse, eine
elektronisch gesteuerte Luftheizung mit
Frischluftzufuhr, rahmenlose Glastiiren zu
den Abteilen und neuartige Ubersetzfen-
ster mit Ober- und Unterteil in einer
Ebene. Das Fahrzeug wiegt 36 t, hat 80
Sitzpldtze und eine Linge ilber Puffer von
24,5 m.

Bild 2 Zum Transport temperaturemp-
findiicher Gilter in der Sowjetunion wurde
der 5-Wagen-Kiihizuyg, hergestellt im VEB
Waggonbau Dessau, durch eine Vielzahl
gebrauchsbestimmender Details weiter-
entwickelt. Die spezifische Eigenmasse je
m? Laderaum konnte von 0,71 auf 0,58 ge-
senkt werden und der Laderaum ist durch
die Verldngerung des Wagens um zwei
Meter, fast um ein Drittel auf insgesamit
416 m® erhoht worden. Gesamtzugldnge
106,4 m, Kithlwagenlinge 22,08 m, Diesel-
mannschaftswagenlinge 18,08 wm, Lade-
fliche des Zuges 192 m?, Eigenmasse des
Zuges im betriebsfertigen Zustand 238 i,
Hiochstgeschwindigkeit 120 kmih.

Rechts im Bild der 4achsige 21-m-Maschi-
nenkilhlwagen Typ MK 4 SU.
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dach ausgeriistete 4achsige Spezial-
wagen zeigte eine neue Variante in
der Komplettierung und Nutzbar-
machung universell einsetzbarer
Beforderungsmittel.

Vom Geliinde der VVB TAKRAF sei
noch der im VEB Waggonbau Niesky
entwickelte und gebaute d4achsige
Flachwagen fiir den Transport von
Containern erwihnt, zu dessen Aus-
riistung sieben klappbare Lade-
schwellen, 24 versenkbare Container-
befestigungselemente und 16 Dreh-
rungen zihlen. Dieses Fahrzeug war
Bestandteil der ausgestellten Trans-

sport- und Umschlagsmittel, die das _

Containersystem erst funktionsfdhig
machen und deren Zusammenwirken
im Kleinst-Terminal demonstriert
wurde, TAKRAF hatte weiterhin die
schon bekannten Eisenbahndreh-
krane EDK 80/2, EDK 300 und den
leistungsstiirksten der Welt, den EDK
1000/1, auf seinem Geldnde ausge-
stellt.

Diese kurze Messeinformation vom
Technischen Gelinde wire unvoll-
stindig, falls die interessanten Mo-
dellausstellungen im sowjetischen
und franzosischen Pavillon uner-
wihnt blieben, Entsprechend den
Festlegungen zur internationalen so-
zialistischen Arbeitsteilung wird die
Deutsche Reichsbahn ihren Bedarf an
Diesellokomotiven ab 2000 PS kiinf-
tig durch Importe aus der UdSSR ab-
decken. Dementsprechend war auch
das Modell der TE 109 aufzufassen,
dem Prototyp der zu erwartenden
Diesellokomotive mit elektrischer
Kraftiibertragung V 300 der DR. Wei-
tere Triebfahrzeugmodelle lei-
stungsfidhiger Elloks, die WL 10 und
die WL 80 P vervollstindigten die
Ausstellung im vielbesuchten sowje-
tischen Pavillon,

Frankreich zeigte zwei 50-Hz-Loko-
motiven aus dem Serienprogramm
(BB 16 000 und CC-SU) sowie die die-
selelektrische BB 6700 im Modell und
demonstrierte so seinen hohen Ent-
wicklungsstand im Triebfahrzeug-
bau.

Ausgereifte Schienenfahrzeuge kann
der Industriezweig Schienenfahr-
zeugbau der DDR im Reisezug- und
Giiterwagenprogramm herstellen.
Auf diesem Gebiet haben die Werk-
titigen gerade im Verlauf der letzten
zwanzig Jahre grofle Erfahrungen
gesammelt., In den Betrieben sind
tiber 17000 Reisezugwagen, 20000
Kithlwagen und 34 000 Giliterwagen
produziert worden. In vielen Liin-
dern, vornehmlich in der Sowjet-
union, dokumentieren diese Erzeug-
nisse hohen wissenschaftlichen Stand
und gute qualitative Ausfiihrung der
Neubaubetriebe, was sich auch tig-
lich im Einsatz der Fahrzeuge bei
der Deutschen Reichsbahn bestiitigt.
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Bild 3 Dieser d4achsige gedeckte Spezialwagen mit einteiligem Klappdach, LiiP
14,04 m, Laderaum 76 m® und Eigenmasse 23 t ist eine Neuentwicklung der Waggon-
fabrik Kraejevo (Jugoslawien), Das ganze Dach wird mit Hand je nach Ladeseite
ilber die Seitenwand geklappt, wodurch die gesamte Wagenbreite frel wird

Im Hintergrund der dachsige 50 m® fassende und nur 25 t schwere Kesselwagen zur
Beforderung von Bitumen, hergestelit im gleichen Betrieb

Bild 4 Trieb- und Steuerwagen gehdren zu einem Diesel-Leichttricbwagenzug, ge-
baut im VEB Waggonbau Gdrlitz, Neu ist die Moglichkeit der Fernsteuerung vom
Filhrerstand des Triebwagens an der Zugspitze bei Verbandsfahrt von insgesamt
sechs Fahrzeugen,

Linge eines Wagens ilber Kupplung 13550 mm, Eigenmasse des Triebwagens 22 1
und des Steuerwagens 13,5 t, Héchstgeschwindigkelit 90 km/h, Leistung des Antrieb-
motors 180 PS, Triebwagen mit 54 Sitzplitzen und 46 Stehpldtzen

Bild5 V 60 — eine auch in anderen Ldndern schon bekannte Ranglerlokomotive
aus dem LEW Hennigsdorf mit der Motorleistung von 650 PS, der Achslast von
15 Mp und einer Hdchstgeschwindigkeit von 60 km'h. Neu an der Serie 1969 ist die
Ausrilstung der Maschine mit ciner elektronischen Sicherheitsfahrschaltung, der
welterentwickelte Betriebsmagnet und automatische Maschinenschalter
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Wann wird die TE 109
als Modell erscheinen?

Schon &uBerlich ist der sowjetische Pavillon auf dem
Geldnde der technischen Messe ein besonders attrak-
tiver Anziehungspunkt. Er zog wie alljihrlich auch auf
der diesjihrigen Leipziger Frithjahrsmesse wieder
Tausende Besucher an. Ganz gleich in welche Richtung
der Messebummler seine Schritte im sowjetischen Pa-
villon lenkte, iiberall sehr wviele Interessenten, die
die Exponate mit Weltniveau begutachteten. Es seien
unter vielen nur die Modelle des weltgrofiten Wasser-
kraftwerkes Krasnojarsk und des ersten Uberschall-
passagierflugzeuges der Welt, die TU 144, genannt. Sie
dokumentieren die Welt- und Wirtschaftsmacht UdSSR,
die Malflistdbe in der wissenschaftlich-technischen Revo-
lution setzt.

Fiir die Freunde der Eisenbahn hatten die sowjetischen
Aussteller eine besondere Uberraschung parat, nidmlich
die Modelle der grofiten Elektrolokomotive der Well,
die WL 80 P, und einer bemerkenswerten Neuentwick-
lung der Diesellokomotiviabrik ,Oktoberrevolution*
Lugansk, die TE 109 (Bild 1).

Ihre solide duBere Konstruktion bietet sich geradezu
fiir eine Nachbildung auf den Modellbahnanlagen an.
Sie wirde eine wertvolle Bereicherung des Triebfahr-
zeugarsenals bedeuten und das Herz der Modelleisen-
bahner héher schlagen lassen.

Wird sich dafiir bald ein Produzent finden?

Den Modellbahnfreunden soll an dieser Stelle die neue
TE 109 vorgestellt werden.

Zwei Prototypen dieser Diesellokomotive werden be-
reits auf den Strecken der Sowjetischen Staatsbahnen
(SZD) erprobt. Die fiir den Streckendienst entwickelte
TE 109 hat eine Leistung von 3000 PS sowie elektirische

Bild 2 Anordnung der Aggregate auf der Diesellokomotive TE 109

Bild 1 Grofimodell der Diesellokomotive TE 109 der UdSSR
Foto: W. Schulz

Kraftiibertragung und ist fiir den Betrieb auf Eisen-
bahnen mit einer Spurweite von 1435 und 1524 mm
bestimmt. Die in der Achsanordnung Co’Co’ ausgefiihrte
Lok wird in der UdSSR sowohl in der Giiter- als auch
in der Personenzugvariante gebaut. Die beiden End-
fihrerstinde sind mit allen Steuerorganen ausgestattet.
Die Anordnung der Aggregate auf der Diesellokomotive
ist aus dem Bild 2 zu ersehen.

Technische Daten
Linge iiber Puffer

mit Zug- und Stolvorrichtung nach UIC 20 320 mm
Linge Uber Puffer mit sowjetischer
Mittelpufferkupplung SA 2 20170 mm
GrofBte Breite 2 450 mm
Grofite Hohe 435 mm
Radstand der Lokomotive 15 530 mm
Radstand des Fahrgestells 3700 mm
kleinster befahrbarer Kriimmungs-
halbmesser 90 mm
Raddurchmesser 1050 mm
Achslast 20 Mp
Achsanordnung d Co’Co’
Leistung des Dieselmotors ao000 PS
Drehzahl des Dieselmotors 1000 min-?
Hichstgeschwindigkeit

als Giiterzuglokomotive 100 km h

als Reisezuglokomotive 140 km/h
Spurweite 1435 oder

13524 mm

Taube

Literatur
[1] Schwerin; ,Die neue Diesellokomotive TE 109 der UdSSR*
Schienenfahrzeuge 12 (1968) 12, S, 404—406

[2] Prospekt ,Diesellokomotive TE 108
ENERGOMASCH-EXPORT, Moskau

1 vorderer Filhrerstand, 2 Sitzgelegenheiten filr Lokfihrer und Helfer, 3 Sandbunker, 4 Hochspannungsraum, 5 Gleichrichteran-
lage, 6 Generator zur Beheizung des Zuges, 7 Motor-Kiihlgeblise fiir Bahnelektromotoren des vorderen Fahrgestells, 8 Anlafigene-
rator, 9 Dieselmotor, 10 Motorgeblise der Karosserie, 11 Auspuffsystem, 12 Motorengebldse des Kilhlers, 13 Lischanlage, 14 Kilhl-
rippensektionen, 15 Maschinenverdichter, 16 Motor-Kiihlgeblidse filr hintere Bahnmotoren, 17 hinterer Filhrerstand, 18 Scheinwerfer,
19 Zugvorrichtung, 20 Heiz-Liiftungsanlage, 21 Rdderpaar, 22 Bahnmotor, 23 Luftbehdlter, 24 Zellen der Akkumulatorenbatterie,
25 Krajftstofbehdlter, 26 Wechselstromzuggenerator, 27 Federung, 28 Kiihlgeblise der Gleichrichteranlage
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Ingenieur Rank:

Die Reisenden in Ihrem Schnellzug

werden sagen: Erstklassig!

Wir haben versucht, den Reisenden in IThrem TT-Zeuke-Schnellzug den grofitmiglichen Komfort zu bieten.
Was erwarten diese 1:120-Minifiguren, wenn der Zug einliuft: Sie wollen nicht lange nach den 1.- oder 2.-Klasse-
Abteilen suchen. Bitte, unsere Wagen sind nach internationalen Vorschriften genau gekennzeichnet. Sie wollen
sitzen. Dafiir haben wir die Inneneinrichtung eingebaut. Sie wollen nicht im Dunkeln sitzen und frieren (An-
spriiche haben die?!), Wir haben die Wagen fiir den Einbau einer Beleuchiung vorbereitet und die Fenster gut
verglast., Sie wollen ruhig und sicher fahren und in Kurven nicht entgleisen (wer mochte das schon?), Unsere
Wagen haben Metallradsiitze, sie laufen sicher und sind gut kurvengiingig. Sie sehen, wir haben also einiges getan,
Ihre Reisenden zufriedenzustellen. Und noch etwas: Dal diese Schnellzugwagen originalgetreu in den Maflen, in
der Detaillierung und in den Farben sind, ist selbstverstindlich. Denn die Wagen sind von TT-Zeuke.

SEEEEEE=EwE:
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Mitteilungen des DMV

Aue

Herr Rolf Beyer, Strafe der Befreiung 39, griindete
eine neue Arbeitsgemeinschaft, die sich unserem Ver-
band angeschlossen hat.

Berlin

Am Sonntag, dem 8. Juni 1969, findet von 9.00 bis 14.00
Uhr in der 15. Oberschule, 1058 Berlin, Dimitroffstr. 50,
ein Tauschmarkt statt.

Zentrale Arbeitsgemeinschaft Berlin

Vom 16. bis 18. Mail 1969 veranstaltet die ZAG Berlin
eine weitere Exkursion. Im Rahmen dieser ExKkursion
werden der VEB Waggonbau Bautzen, das Raw DSF
Gorlitz und die Schmalspurstrecken des Zittauer Ge-
birges besichtigt.

Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich List“ Leipzig

Im Auftrag der Reichsbahndirektion Erfurt stellt die
AG ,Friedrich List® ihre Demonstrationsanlage ,,Con-
tainer-Verkehr” vom 1. Mai bis 10. Juli 1969 auf dem
Geldnde der Internationalen Gartenbauausstellung Er-
furt, Halle 4, aus.

Unter Leitung der AG ,Friedrich List", Leipzig, wird in
Zusammenarbeit mit der Deutschen Reichsbahn am
Sonnabend, dem 17. Mai 1969, ein Sonderzug von Leip-
zig Hbf mit Anschlull zur Schmalspurbahn Alexisbad —
Harzgerode und zuriick durchgefiihrt. Abfahrt in Leip-
zig voraussichtlich gegen 7.00 Uhr, Riickkehr gegen
21.00 Uhr. Zusteigen in Halle ist mdglich. Der Mit-
gliedsausweis des Verbandes gilt auf dem Abschnitt
Gernrode — Harzgerode als Fotogenehmigung. Teil-
nahmeberechtigt sind alle Mitglieder des Verbandes
des Bezirkes Halle und deren Angehorige. Teilnahme-
meldungen sind bis zum 10, Mai 1969 an die Geschafts-
stelle Leipzig Hbf (Quergang) zu richten.

Wolfen

Am Mittwoch, dem 28. Mai 1969, findet um 18.30 Uhr in
Wolfen, Thalheimer Str. 7 (Haus der Jugend), eine
offentliche Mitgliederversammlung der Arbeitsgemein-
schaft 6,25 Thalheim statt. Modellbahnfreunde aus der
Umgebung werden dazu recht herzlich eingeladen.

Schiénbach b. Lébau

Im Rahmen der Urlauberbetreuung fiihrt die Arbeits-
gemeinschaft 2/19 Schénbach ihre Gemeinschaftsanlage
an folgenden Tagen vor: 21.5.,, 4.6, 18.6, 2.7, 16.7,,
30.7., 13.8., 27.8., 10.9., 14.9.1969 jeweils von 19.00 bis
20.30 Uhr. \

Nerchau

Die Arbeitsgemeinschaft 6/27 VEB Farbenfabrik Ner-
chau veranstaltet gemeinsam mit dem Deutschen Kul-
turbund am Freitag, dem 23. Mai 1969, einen Licht-
bildervortrag im Kulturraum der Farbenfabrik Ner-
chau. Thema: ,S#chsische Schmalspurbahn Neichen —
Miigeln — Oschatz”., Beginn 19.00 Uhr.

Dresden

Die Arbeitsgemeinschaft 3/14 ,Saxonia® im VEB Giiter-
kraftverkehr Dresden veranstaltet den 1. Modellbahn-
Tauschmarkt in Dresden. Es kinnen Modellbahnartikel
aller Nenngrifien sowie Modellbahnliteratur getauscht
werden. Ort: Ernst-Thilmann-Oberschule (Keller-
geschofl) am Pohlandplatz. Zeit: Sonnabend, 7. Juni,
von 14,00 bis 18.00 Uhr und Sonntag, 8. Juni, von 9.00
bis 12.00 Uhr. Alle interessierten Modellbahnfreunde
sollten diese Moglichkeit durch regen Besuch nutzen.

Wer hat — wer braucht?

5,1 Suche gut erhaltenen Giitzold-Triebwagen VT 137,
Vindobona, auch mit defektem Motor, dreiteilig. Farbe
gleich.
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5/2 Suche Heft 1 und 2/1966 des ,Modelleisenbahners®.
5/3 Verkaufe TT E 44, E 80, E 92.

5/4 Suche ,Der Modelleisenbahner® Jahrgang 1 bis 15
(auch einzelne Jahrginge) und ,Modellbahnanlagen 1°
von Gerlach.

5/5 Biete zum Verkauf folgende komplette Jahrginge
des ,Modelleisenbahners*: 1956, 1957, 1960, 1961, 1962,
1964, 1965, 1966 und 1967, sowie Einzelhefte: 4/1952,
8/1953, 5—12/1955, 1, 3, 9, 10 und 12/1958, 2—3 und 5—12
1959, 1—10 und 12/1963, 1-9 und 11-12/1964, 1—3/1965.
1/1968.

5/6 Biete in H0 Schwellenband — Weichen (Pilz), Signale,
Gebidude, BR 01, 23, 64, 55, 75, 38, 84, V 180 (Regel- und
Sonderausf.), E CC 7001, E 44 (Reko), sowie Wagen aller
Art und Miniaturfahrzeuge (alles neuwertig). Suche in
TT oder N: BR 23, 01, 03, E 11, E 03 mit TEE, E 94 mit
Selbstentladewagen.

5/7 Suche Wechselstrom-Motore (Fabrikat Petrich) aus
Giitzold Lok BR 64 alt mit doppelter Feldwicklung zu
kaufen. Biete einen Posten NMRA-Kupplungen aus
Nylon.

5/8 Suche Schmalspurfahrzeuge aller Fabrikate.

5/9 Suche in HO: BR 23, 42, E 11, E 18, E 63, E 94,

5/10 Suche in TT: Ko, Rotteneinheit (Kraftrottenwagen
und Hinger, auch einzeln), BR 38 (preufl.), Skizzen von
Straflenbahnen aller Jahrginge,

5/11 Suche Heft 1/1960 des ,Modelleisenbahners®.

5/12 Suche zu kaufen: ,Der Modelleisenbahner* kom-
plett, gut erhalten und ungebunden: Jahrginge 1955 bis
1961 und Heft 1-7/1962 sowie Literatur tiber Strafien-
bahnen und Eisenbahngeschichte.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Fir die Mitglieder unseres Verbandes besteht wieder
die Moglichkeit, den Modelleisenbahnkalender fiir 1970
zum Vorzugspreis von 3,10 M zu beziehen. Die Bestel-
lungen bitten wir bis spiitestens 15. Juli 1969 von den
Arbeitsgemeinschaften geschlossen an die Bezirksvor-
stinde zu geben.

Achtung! Wettbewerbsteilnehmer aus der DDR!

Alle Teilnehmer am diesjdhrigen Modellbahnwett-
bewerb werden gebeten, ihre Modelle zu den Bezirks-
ausscheiden bis zum 1. Juli 1969 an ihre jeweils zustin-
digen Bezirksvorstinde einzusenden. Die Bewertung
der Modelle in den Bezirken erfolgt nach den gleichen
Richtlinien wie im internationalen Mafstab. Die An-
schriften der Bezirksvorstinde lauten:
Bezirksvorstand Berlin

1054 Berlin, Wilhelm-Pieck-Str. 142—143

Bezirksvorstand Cottbus
75 Cottbus, Schillerstr. 21—22

Bezirksvorstand Dresden

Johannes Epperlein, 90 Karl-Marx-Stadt, Erich-Miih-
sam-Str, 29

Bezirksvorstand Erfurt
50 Erfurt, Bahnhofstr, 23

Bezirksvorstand Greifswald
Sekretariat Stralsund, 23 Stralsund, Tribseer Damm 78

Bezirksvorstand Halle
70 Leipzig Hauptbahnhof, Geschéiftsstelle

Bezirksvorstand Magdeburg
301 Magdeburg, Materlikstr, 1—10

Bezirksvorstand Schwerin
27 Schwerin, Ernst-Thialmann-Str. 13—15

Helmut Reinert, Generalsekretar
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Fernmelde- und Fernsehstation NenngrofBle TT

Die Entwicklung der Fernsehtechnik beeindruckt mehr
oder weniger jeden. Wer bestaunt nicht die Fernseh-
tiirme oder ist vom Aufbau derselben beeindruckt. Auf
einer Modellbahnanlage stellen sie eine Belebung dar.
Wihrend bei groBen Anlagen diese Betontiirme durch
ihre Hohe beeindrucken, wirken sie auf kleinen An-
lagen iiberladen. Der Turm wiirde meist hher werden,
als die Anlage breit bzw. lang ist. Bei der Suche nach
einem geeigneten kleineren Objekt fand ich die hier
beschriebene Fernsehstation.

Das Modell wurde nach dem Titelbild einer Fachzeit-
schrift nachgestaltet. Das Original steht in Deggendorf
(Niederbayern).

Die Zeichnung (Bild 1) ist im MaBstab 1:2 angefertigt.
Mafle wurden nicht eingetragen. Sie sind im wesent-
lichen von dem vorhandenen Material abhéngig. Die
Grundlage bilden vier Schienen (TT-Meterware), die auf
entsprechende Linge geschnitten und im Abstand der
Verstrebung mit 1 mm durchbohrt werden. 04 bis

Bild 1 Bauzeichnung fiir die Fernmelde- und Fernseh-
statien (Maf@stab 1:2 TT)
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0,5 mm Kupferdraht dient als Verstrebung. Fiir den
Fahrstuhlschacht wird Kupferdraht mit 1 bis 1,5 mm
Durchmesser verwendet. Die Teile B1—3 kénnen aus
0,5 mm starker Pappe oder Blech angefertigt werden.
Das Gelinder (Teil E) besteht aus Plast und ist im
VERO-Bastlerbeutel enthalten. Fiir die Fernsehantenne,
die unter einem Kunststoffzylinder montiert ist, wird
ein Glasrohrchen (Arzneimittelbehilter) von etwa
10 mm Durchmesser verwendet. Als Parabolantennen
eignen sich die Fiille von TT-Telegrafenmasten.

Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, dal} zuerst die
Querverstrebungen und dann die iibrigen Verstrebun-
gen eingelétet werden, Der Aufzug wird zuletzt (vor
den Verstrebungen D) eingebaut.

Zur Fernsehstation gehéren noch das Betriebsgebiude,
ein Wohnhaus sowie eine Trafostation. Diese Gebdude
sind dem Charakter der Anlage anzupassen. Zur Flug-
warnbefeuerung wird die Antenne von innen durch ein
Liampchen angestrahit. Helmut Wagner

Bild 2 Die auf der Modellbahnaniage montierte Fernmelde- und
Fernsehstation




Basteln von Reko-Wagen
in der
Nenngrofie HO

Im Heft 10/1964 erschien ein Bauplan fiir H0-Reko-
Wagen, So etwas mochte doch jeder Modelleisenbahner
gerne haben. Ich machte mir deshalb Gedanken, wie
ich mehrere Wagen schnell und doch modellgetreu
bauen kann. Ich kam auf folgenden Weg.

Ich kaufte mir beim ,Bastlerbedarf* durchsichtiges
Cellon (1 mm dick). Nach dem Bauplan fertigte ich
mir nun Schablonen der einzelnen Gehiuseteile aus
stabiler Pappe. Alle Fenster und Tiiren habe ich aus-
geschnitten, Mit Hilfe dieser Schablonen riff ich nun
die Seitenwiinde und die anderen Teile auf Cellon an
(mehrere Teile gleicher Art auf einmal). Nach einer
Schablone, die die Gréfle der Fenster hatte, schnitt
ich nun aus Klebeband Fenster aus. Ich klebte diese
an die entsprechenden Stellen der Seitenwiinde. Ein
2,5 mm breiter Klebestreifen wurde an den unteren
Rand jeder Seitenwand geklebt, Dort kam spiter ein
schwarzer Anstrichstreifen hin. Nach Abschlufl dieser
Arbeiten an allen Seitenteilen mischte ich die Farbe
entsprechend dem Vorbild und strich alle Teile zu-
gleich. Sobald die Farbe trocken war, zog ich die Klebe-

Doppelstocktriebwagen der
Schwedischen Staatsbahnen

Der Doppelstocktriebwagen ,Y 3% der Schwedischen
Staatsbahnen wird auf den Strecken Stockholm — Mora
und Malmo — Karlskrona eingesetzt. Insgesamt be-
stellte die Schwedische Staatsbahn 1964 in Westdeutsch-
land 6 Trieb-, 2 Steuer- und 11 Mittelwagen, die be-
liebig variiert werden kénnen.

streifen liberall wieder ab und schnitt die Seitenteile
mit einer groflen Schere sauber aus. So erhidlt man
eine einwandfreie Seitenfront fiir jeden Wagen. Die
Fensterrahmen konnten nun vorsichlig auf das Cellon
geritzt werden. Die Stirnwinde, Tiiren und Falttiiren
fertigte ich auf gleiche Weise. Das Dach habe ich aus
Prefispan 0,3 mm hergestellt. Dieses ist sehr leicht
zu formen, Das Dach kann man sich auch anders fer-
tigen, denn Prefispan wird nicht jeder haben. Das
Fahrgestell fertigte ich aus einer PVC-Platte an, an
der ich alle Teile (Achsblenden, Lichtmaschine, Fall-
rohr usw.) befestigte. Die Bodenplatte muf3 die Form
des Geh#duses haben (Einsparungen fiir Tiren usw.
nicht vergessen!). Nun Kklebt man die einzelnen Teile
moglichst stabil zusammen. Wesentlich ist, daff man
die leichten Wagen mit Gewichten beschwert.

Ich habe mir drei Reko-Wagen gebaut, die sehr mo-
dellgetreu geworden sind., Die Fenster schlieflen wie
beim Vorbild glatt ab. Ich habe durch die entspre-
chenden Gewichte gute Laufeigenschaften der Wagen
erreicht, die auch nicht durch die Kurzkupplung be-
einfluft werden. Auf idhnliche Weise baute ich mir
auch einen Doppelstockbus der BVG.

Diese Bauweise macht sich sicher besonders gut bei
Fahrzeugmodellen der Nenngriflen TT und N und
vielleicht sogar bei modernen Hiuserblocks (Glas- und
Aluminiumfassade) in diesen NenngroBen.

Vor allen Dingen kommt bei dieser ,Massenfertigung”
die Okonomie der Zeit in eine glinstigere Position,
denn man kann in verhiltnismiflig kurzer Zeit meh-
rere Modelle bauen. Das ist sicher auch fiir Modell-
eisenbahner von Interesse. Wolfgang Dewing, Erfurt

Trieb- und Steuerwagen sind doppelstickig ausgefiihrt.
Im Obergescholi befinden sich die Grofirdume fir die
Reisenden, darunter der Maschinenraum. Beim Steuer-
wagen werden beide Etagen fiir die Reisenden genutzt.
Die Ziige sind mit Klimaanlage und Mittelpufferkupp-
lung ausgeristet. Die Hochstgeschwindigkeit betrigt
140 km/h,

Fiir alle Wagenkiésten wurde kupferlegierter Stahl, fiir
die Decken und Wandverkleidung wurden Laminat-
platten und fiir die Dédcher wurde glasfaserverstirkter
Polyester mit Schaumstoffkern verwendet. Die Fenster
sind mit beschlagfreien Doppelscheiben verglast. Die
Triebwagen haben sphérische Rollenlager, gummi-
gefederte Achslagergehiuse, hydraulische Dampfer zwi-
schen Wagenkasten und Drehgestell und verfiigen iiber
Scheibenbremsen mit Gleitschutzregler und Magnet-
schienenbremsen. Ing. Erich Preufl, Zittau
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Nochmals:

Bauplan fiir die Lokomotiven der BR 01°-? und 01°

Zusiitze zum Beitrag im Heft 8/66, Seite 238—245

Dieser Beitrag soll allen Modelleisenbahnern, welche
sich zum Bau der BR 01"2 und 017 entschlossen haben,
als Anregung und Berichtigung dienen.

Aufl Grund des immer schneller voranschreitenden
Traktionswandels bei der DR miissen wir Modellbauer
uns daran gewohnen, dafl die ,gute alte Dampflok* bis
aufl sehr werige Exemplare aus dem Bestand der Deut-
schen Reichsbahn verschwindet. Das sollte uns veran-
lassen, die Dampflokomotiven mit besonderer Sorgfalt
zu modellieren, um sie der Nachwelt zu erhalten. Aus
diesen Griinden entschloB ich mich gerade zum Bau der
BR 01,

Gehduse der BR 01°

Einzelne Details treffen auch fiir die BR 01" zu. Diese
beziehen sich auf die Fithrerhausvorder- und -riick-
wand, die Schwingentriiger, die Steuerwelle und den
Hilfsluftbehilter.

Den Kessel fertigte ich aus einem Stlick Messing. Zu-
erst drehte ich den Kessel auf die erforderlichen Aullen-
malie und hobelte dann mittels Stechstahl den hinteren
Kesselschull (konischer Teil) bis zur Mittelachse des
Kessels auf 23 mm Durchmesser ab, Danach wurde die
Nute zum Einliten der Feuerbuchsseitenwiinde ausge-
arbeitet (Frisen oder Stechen). Als Abschlufl wird der
Kessel ausgebohrt (0,5 mm Wandstéirke). Die Wand-
stiarke am konischen Teil betrigt dann 1,0 mm. Es ist
ratsam, das Material etwa 4 em liinger zu lassen, damit
der Kessel beim Bohren nicht verspannt wird. Nach
dem Bauplan im Heft 8/66 hat die obere Kesselverklei-
dung Zierbinder. Diese sind beim Vorbild jedoch nicht
vorhanden. Die einzelnen Verkleidungsbleche sind
stumpf aneinander gesetzt und mit den unter der Ver-
kleidung befindlichen Halteblechen verschraubt. Die
unterschiedlichen Liéngen der Verkleidungsbleche deutet
man durch Einritzen an. Im Fihrerhaus verlaufen die

f.-rhfma.rchme (Indlusi)

Le.
haller Kreuzhop! (neu) Umnlaufbleche
2 Oidick
Bauzelchnung fiir die Loko- __5;1'1"“

maotiven der Baureihe 0192
und 01 (aile fibrigen Mafe
nach Heft 8/66 Selten 233 bis
45)
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Fenster (Vorder- und Rickfenster) im gleichen Abstand
zur Seitenwandschriige.

Zum Anfertigen der Hufleren Form lotete ich beide
Fiihrerhauswiinde zusammen. Da die Wiinde unter-
schiedliche Aussparungen haben, miissen diese dann
einzeln bearbeitet werden. Die Riickwand fertigte ich
aus einem Teil, Das Kragenblech wird 3,5 mm hoch. Es
ist so einzuldten, daf3 1 mm davon nach unten iibersteht.
Der Dachspriegel wird 5 mm von der Riickwand ent-
fernt im Fihrerhausdach eingeliétet. Der Ausgleich-
behiilter gehtrt nicht unter den rechten Umlauf, son-
dern wird quer unter dem Fiihrerhausboden (hinter
dem unteren durchgehenden FubBtritt) angelbtet, Das
Halteblech vom Uberlaufmischbehiilter lotete ich nicht
seitlich an, sondern sédgte den Behilter 1 mm von hin-
ten 2 mm tiefl ein und létete dann das Halteblech ein.
Die Rohrleitungen werden aus Draht mit 1,5 mm Durch-
messer angefertigt, an den Enden mit M 14 mm Ge-
winde versehen und in den Mischbehiiltern einge-
schraubt (Gewindeldnge auf den Leitungen 2 mm).

Triebwerk

Als Ergiinzung zum Triebwerk fertigte ich den Hilfs-
luftbehiilter, die Steuerwelle und den Abdampfkondens-
behiilter an.

Der Hilfsluftbehiilter wird mittels Halteblechen (0,8 mm
Messingdraht geniigt auch) auf der rechten Rahmen-
seite unmittelbar hinter dem zweiten Umlauftriger an-
gelotet, Die Schwingentriiger fertigte ich nicht zweimal,
sondern viermal an. Durch je zwei 2 mm starke Zwi-
schenstiicke lotete ich zwei Schwingentriigerteile zu
einem zusammen, Nach Anfertigen der Lagerblocke
wird die Steuerwelle 1,5 mm vom zweiten Umlauf-
triger auf die Schwingentriger aufgelitet. Es ist noch
zu beachten, dall an den beiden Enden der Steuerwelle
die Aufwerfhebel angeliétet werden. Die Anderungen an
den Zylinderblicken und Kreuzkipfen sind aus der
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Zeichnung ersichtlich. Die Zylinderblicke und Stege
werden aus einem Teil gefertigt. Die Fulitritte an den
vorderen Zylinderdeckeln diirfen nicht vergessen wer-
den. Der Kondensbehilter wird zwischen Rauchkam-
mertriger und vorderer Umlaufverkleidung auf dem
Rahmen aufgeldtet.

Die Kuppelstangen fertigte ich aus 1 mm starkem und
die Treibstangen aus 1,0 mm starkem Neusilberblech
an. Das Profil kann man mit einem entsprechend ge-
schliffenen Zentrierbohrer auf der Tischbohrmaschine
ausfrésen.

Die Isolierung der Treibstangen erfolgte durch ein-
gepreBte Hartgewebebuchsen. Man kann aber auch die
Zylinderblocke aus entsprechend starkem Hartgewebe
oder Pertinax anfertigen. Bei dieser Art Isolierung

Sechs Jahre danach

Die Dampflokomotiven werden schrittweise durch
Diesel- und Ellokomotiven abgelost. Das zeigt, wie
auch die Verkehrsmittel den Erfordernissen der
wissenschaftlich-technischen Revolution und den gesell-
schaftlichen Bediirfnissen im Sozialismus angepaflit und
weiterentwickelt werden. Wurde noch vor einigen Jah-
ren eine V 180 bestaunt, so gehort sie jetzt zum tag-
lichen Bild auf unserem Schienennetz. Ahnlich sieht es
mit anderen Erfolgen unseres Staates aus.

Wir sind es gewdhnt, daf es stindig vorwirts geht, daB
sich die Arbeils- und Lebensbedingungen verbessern

Hochbetrieb im Bahnhof ,Werra*; der Personenzug wird schon
erwartet
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miifiten die Vorderteile des Rahmens und die Steghche
der Zylinderblocke gedndert werden. Die Zylinder-
blocke werden dann an den Rahmen angeschraubt.
Da in verschiedenen Rbd beide Loktypen mit der In-
dusi ausgeriistet sind, kinnen Sie auch Ihr Modell da-
mit bereichern. Hier miissen die Lichtmaschine ent-
sprechend geéindert und der Indusimagnet und Magnet-
halter angefertigt werden. 3
Das Nummernschild an der rechten Fiihrerhauswand
wird nach vorn geschoben, Dies ist notwendig, weil der
Relaisschrank in der rechten Seitenwand untergebracht
ist.
Die Anregungen mogen dazu beitragen, die Modelle der
BR 01 so echt wie moglich dem Vorbild nachzubauen.
Karl-Heinz Becker

und keiner um seinen Arbeitsplatz bangen braucht. De:
arbeitsfreie Sonnabend ermdoglicht auch, den Hobbys
mehr Zeit zu widmen.

Beim Durchblittern der vorangegangenen Jahrginge
der Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner® fand ich das
Heft 6/63. Ich schrieb damals als Neuling meinen ersten
Beitrag fiir diese Zeitschrift. Das liegt nun sehon fast
6 Jahre zuriick. So manches hat sich in dieser Zeit an
meiner Anlage geidndert.

Der Grundaufbau wurde beibehalten. Im Anlagen-
buch 64, Seite 102, ist der Gleisplan verdffentlicht. Auf
den wichtigsten Strecken wurden die Handweichen
durch elektrische Weichen ersetzt. Mit der Auslieferung
der ersten elekirischen Loks flir TT zeigten sich jedoch
einige Fehler in der Anlage. Die Steigungen wurden
zwar sorgfliltig gepriift, damit moglichst viel Wagen auf
allen Strecken durch die Lok gezogen werden, aber die
maximale Hohe fiir elektrische Zugidrderung ist nicht
beriicksichtigt worden. Um die Traktionsumstellung von
Dampf auf elektrisch oder Diesel auch bei der Modell-
bahn nachzubilden, gab es zwei Wege:

1. Neubau bzw. grofier Umbau

2. Verzicht auf Elektrifizierung

Ich entschlol mich zum zweiten Weg. Nachteilig ist da-
bei, daBl man auf der Anlage so ausgezeichnete Modelle,
wie die E 94 oder E 11 der Fa. Zeuke nicht einsetzen
kann. Es gibt jedoch auch Vorteile. Sie liegen in der
grofleren Bewegungsfreiheit durch das Fehlen der Ober-
leitung.
Die neuen Modelle V75 und V 180 entschédigen auch
ausreichend durch ihre sehr gute Nachbildung und
Laufeigenschaft. Sie sind eine wirklich ausgezeichnete
Leistung des Herstellers.
Wenn ich zu einem Bild damals noch schrieb: ,Eine
Besonderheit — eine V200 auf der Fahrt nach Beer-
berg®, so war das richtig. Heute ist es jedoch keine Be-
sonderheit mehr. Die Fernziige (P und D) werden mit
der V 180 beférdert.
Der Nahverkehr erfolgt z. Z. mit der V75, BR 92 und
BR 81. Die V75 wird natiirlich nur im Sommer einge-
setzt, da sie keine Anlage zur Beheizung der Personen-
wagen hat. In den Wintermonaten ist sie im Giiterver-
kehr eingesetzt. Die Zusammenstellung der Ziige er-
folgt nach den Erfordernissen. Auf der Nebenbahn wer-
den an Personenziige teilweise Gliterwagen, hauptsich-
lich Kiihlwagen, angehingt.

Helmut Wagner
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Dipl.-Journalist HANS-JOACHIM KIRSCHE, Berlin

DIE EISENBAHNEN TUNESIENS

Wie eine Arabeske schwingt sich die tunesische Kiiste
mit ihrer Kette schroffer Vorgebirge und freundlich
einladender Buchten gegen den Horizont. Dieser erste
Eindruck bekommt jeder Besucher des Landes am
Mittelmeer, wenn er kurz vor der Landung fiir einige
Minuten durch das Kabinenfenster des Flugzeugs
schaut. Das Meer ist in Tunesien allgegenwirtig. Mit
ihm beginnt die Geschichte des Landes, es bestimmt
das heutige Leben und auch seine Zukunft. Auf schnur-
geraden Chausseen fihrt man in den Kiistengebieten
stundenlang durch Getreidegebiete, vorbei an Siid-
fruchtplantagen und kommt schlielilich in die oft
viele Hunderte Hektar groBen Olivenhaine. Dahinter
aber, wo der Atem des Meeres ins Stocken gerit,
beginnen die Eindde der Steppe und der ewige Sand
der Sahara.

Al Dschumhurija at-Tunusija“ — so lautet die offizielle
Bezeichnung der Republik Tunesien seit ihrer Griin-
dung im Juli 1957.

Das 155830 km? groBe Land bewohnen 4,2 Mill. Ein-
wohner (1961), davon 700000 die Hauptstadt Tunis
(mit Vororten). Nur knapp 20 Minuten Autofahrt von
Tunis entfernt liegt Karthago. Geschichtsschreiber
riihmten den Reichtum und die Pracht der Stadt, die
um 800 vor unserer Zeitrechnung von den Phoniziern
erbaut wurde. Heute hat man Miihe, dieses Karthago
{iberhaupt zu finden. Ein halbes Dutzend Steinbrocken,
die Reste einer phonizischen Hafenanlage — das sind
die Reliquien vom groflen Karthago. Doch kaum einer
der Bewohner spricht heute noch von Karthago, viel-
mehr beschiftigt jeden der wirtschaftliche Aufbau des
Landes, mit dem das riickstiindige Agrarland zu einem
Agrar-Industriestaat entwickelt werden soll. Im Zehn-

Dieselelektrische Lokomotive von Alsthom
filr die Eisenbahnen Tunesiens, Spurweite
1000 mm Fotobeschaffung: H.-J. Kirsche
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jahrplan, der 1961 in Kraft trat, sind grofe Entwick-
lungsprojekte vorgesehen, die auch die Tunesische
Staatsbahn SNCFT betreffen. Sie bereitet eine Reihe
von Plédnen vor, um auf ihrem Streckennetz und mit
ihrem Fahrzeugpark die wachsende Nachfrage der
Industrie nach Transportraum zu befriedigen. Die
SNCFT arbeitet dabei mit der zweiten in Tunesien
existierenden Eisenbahngesellschaft, der ,Sfax-Gafsa-
Railway*, eng zusammen.

Zwei Spurweiten

Nordlich und westlich von Tunis sind die Strecken
der SNCFT in Anlehnung an das algerische Eisenbahn-
netz (vgl. Modelleisenbahner 2/1968) in Normalspur
ausgefithrt. Die Gesamtlinge des Normalspurnetzes
betrigt 483,3 km.

Siidlich von Tunis erstreckt sich mit einer Linge von
1058 km ein Netz in Meterspurweite. An seinen siid-
lichen Endpunkten, den Stationen Sfax und Henchir-
Souatir, beginnen die Strecken der ,Grafsa Phos-
phate Mines & Railway Company's®, die ebenfalls
eine Spurweite von 1000 mm und insgesamt eine Linge
von 458 km haben.

Wie in Algerien, so gibt es auch in Tunesien kurze
zweigleisige Abschnitte, 17 km der Meterspurstrecke
zwischen Tunis und Hammam Lif sind als Vorortbahn
zweigleisig ausgebaut.

Die Normalspurstrecken der SNCFT sind ausgestattet
mit Schienen von 46, 38, 36, 30 und 25 kg/m, die Meter-
spurstrecken haben Schienen mit 38, 36, 34, 30, 25 und
20 kg/m. 78 Prozent der Gleise sind mindestens 20 Jahre
alt, viele Abschnitte bedeutend ilter, einige stammen
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Streckeniibersicht der Eisenbahnen Tunesiens (unmafstiblich)

sogar noch aus der Anfangszeit der Eisenbahnen in
Tunesien, aus dem Jahre 1893.

Bei beiden Spurweiten ist der Anteil der Stahlschwel-
len noch sehr hoch. Gegenwiirtig gibt es 68 Prozent
Stahlschwellen, 26 Prozent Holzschwellen und 10 Pro-
zent Betonschwellen,

Mit der jahrlichen Erneuerung von 10 km Oberbau
und Gleis wird zugleich der Anteil der Betonschwellen
erhoht. Eine kleine Fabrik, die der SNCFT gehort,
produziert dafiir jihrlich etwa 40000 Betonschwellen.
Der Generalerneuerungsplan der SNCFT sieht zugleich
das Verlegen von lang-verschweifiten Schienen vor.
Etwa 59 km Strecke sind mit aluminothermisch-ver-
schweiliten Schienen ausgestattet, so auf den Abschnit-
ten Tunis—Ghardimaou, Tunis—Kalaa Djerda und
Tunis—Sfax.

Trotz der teilweise hiigeligen Landschaft gibt es auf
dem Eisenbahnnetz nur 7 Tunnel mit einer Gesamt-
linge von 2422 km; die grifite Steigung iliberschreitet
nicht 2 Prozent. Dagegen uberspannen viele lange und
hohe Briicken die zahlreichen Fliisse im Norden des
Landes. Grofie Schwierigkeiten bereiten in der Gleis-
unterhaltung die erheblichen Niederschlige in be-
stimmten Jahreszeiten, wobei oft viele Kilometer
Schienenwege iiberschwemmt werden. Obgleich bei der
Erneuerung des Oberbaus der Schotter ausschliefilich
manuell verteilt und gestopft wird, ist die Gleisunter-
haltung zu einem hiheren Prozentsatz als in Algerien
mechanisiert,

Triebfahrzeuge

Die ersten Diesellokomotiven wurden bei den Eisen-
bahnen in Tunesien bereits zwischen 1935 und 1938
in Dienst gestellt. Es waren zwei marine-Homecourt-
Co'Co’-Meterspurlokomotiven sowie einige Diesel-
triebwagen der Firmen Renault und De Dietrich fir
das Normalspur- und Meterspurnetz.

Nach Ende des zweiten Weltkrieges wurden bei Bald-
win einige dieselelektrische AlA-AlA-Lokomotiven
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mit 1500 PS Leistung gekauft, spiter noch einige die-
selelektrische Lokomotiven von Alsthom, bei denen auf
einfache Weise die Drehgestelle zwischen Normalspur
und Meterspur austauschbar waren, so dafl die Loko-
motiven auf beiden Netzen verkehren konnten. Die
Umstellung vom Dampflokbetrieb auf die moderne
Dieseltraktion war in Tunesien 1958 beendet.
Inzwischen beschaffte die SNCFT von der Firma Alstom
33 dieselelektrische Lokomotiven 040 DA, die als
Bo'Bo’-Maschinen ausgefiihrt sind, 733 PS leisten, iiber
Fiihrerstinde an jedem Ende verfiigen und im Per-
sonenzug- und leichten Giiterzugverkehr eingesetzt
werden; dazu kamen 16 Lokomotiven des Typs 040 DD,
einer Ein-Fiihrerstand-Lokomotive von 440 PS fiir den
Rangierdienst.

1949 wurden von Renault sechs Triebwagen beschafft,
1951 von Decauville 12 Triebwagen mit je einem Bei-
wagen. Sie verkehren auf der Vorortstrecke Tunis—
Hammamlif. Zum Triebfahrzeugpark gehéren noch
12 Drei-Wagen-Triebziige (Triebwagen mit 2 Bei-
wagen) von MAN und 12 Dieselloks mit je 950 PS
Leistung von General Motors. Zur Erneuerung des
Triebfahrzeugparks wurde kiirzlich an den franzosi-
schen Lokomotivbau ein Auftrag tber neun 1000-PS-
Dieselloks (7 fiir Meterspur und 2 fiir Normalspur)
vergeben. Damit sollen die letzten Dampflokomotiven,
die noch im Rangierbetrieb eingesetzt sind, abgelost
werden. Alle Ausbesserungen und Generaldurchsichten
an Lokomotiven und Triebwagen werden von einem
einzigen grofen Werk ausgefiihrt, dem ,Grand Depot
Ferhat Hached” in Tunis, das iiber 1000 Arbeiter und
Angestellte verfiigt.

Wagen fiir Personen- und Giiterverkehr

Obwohl der Triebfahrzeugpark der SNCFT relativ
modern ausgestattet ist, sind die Wagen fiir den Per-
sonen- und Giterverkehr durchweg veraltet.

Auf den Strecken verkehren 63 Drehgestellwagen fiir
Schnellziige (10 fiir Normalspur und 53 fiir Meterspur)
sowie 25 zwei- und dreiachsige Personenwagen. Dazu
kommen noch 39 Beiwagen fiir Triebziige fiir beide
Spurweiten und 46 Gepickwagen.

Kirzlich kaufte die SNCFT 16 Reisezugwagen 2. Klasse
und 4 Wagen 1./2. Klasse fiir das Meterspurnetz. Der
Giliterwagenpark besteht aus 3256 Fahrzeugen, dar-
unter 926 geschlossene Giiterwagen, 676 O-Wagen,
1061 Flachwagen und 593 Fahrzeuge verschiedener
Gattungen. Das Erneuerungsprogramm sieht vor, jahr-
lich 500 Gilterwagen zu rekonstruieren oder neu zu
bauen, was in den eigenen Werkstdtten der SNCFT
bzw. in den SOFOMACA-Waggon-Fabriken erfolgt.

Die Sfax-Gafsa-Eisenbahn

Diese Gesellschaft betreibt insbesondere Bergbau-
strecken, die zwischen 1897 und 1917 gebaut wurden,
um das Phosphat aus dem Siiden des Landes zur
Hafenstadt Sfax zu transportieren. Der jihrliche Phos-
phat-Transport betrigt gegenwirtig etwa 2 Millionen
Tonnen. Jeder Phosphat-Zug besteht aus 65 drei-
achsigen Spezialwagen und transportiert insgesamt
1500 bis 1600 t. Vom Grubengebiet Metlaoui in einer
Héhe von 205 m steigt die Strecke bis Sened auf 420 m
iiber NN an, so dall zwei Schiebelokomotiven ein-
gesetzt werden miissen. Inzwischen wurden alle alten
Stahlbriicken beseitigt und umgebaut, so daf} die
Strecke durchgehend fiir Achslasten von 16 Mp zuge-
lassen ist.

Die Sfax-Gaflsa-Eisenbahn begann ihren Betrieb 1898
mit 17 Dampflokomotiven. 1908 stellte die Gesellschaft
46 neue Dampflokomotiven in Dienst, dazu eine Reihe
von Rangierloks. Alle diese Lokomotiven wurden
zwischen 1950 und 1954 ausgemustert und gegen diesel-
elektrische Lokomotiven ausgetauscht. Die zwei zug-
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Automatisch schlieBende Lokschuppentore

Viele werden sicher eine Methode suchen, mit der
sich die Lokschuppentore chne grofien technischen Auf-
wand fernbedient schlieBen und offnen lassen. Hier
sollen einmal automatisch schliefende Lokschuppen-
tore zum Nachbau empfohlen werden.

Funktionsbeschreibung

Die Tore werden vom Triebfahrzeug selbst gedffnet
und geschlossen. Die Art der Betiitigung bringt es mit
sich, dali die Tore unbesetzter Gleise offen bleiben
miissen, was aber angesichts der sonstigen Funktion
kaum ein schwerwiegender Nachteil sein diirfte.

Die Tore werden entsprechend der Skizze durch eine
Rickholfeder offen gehalten, so dal die Lok jederzeit
einfahren kann. ZweckmaifBigerweise wird diese bei
Einfahrt nicht gleich bis zum Gleisende gefahren. Das
sollte man etwas spater im Kriechgang nachholen,
wodurch die Tore langsam zugezogen werden. In ent-
gegengesetzter Reihenfolge erfolgt dann das Offnen der
Tore und die Ausfahrt der Lok.

Baubeschreibung

Es ist aul miglichst grofle Leichtgiingigkeit zu achten,
was ohne Schwierigkeiten zu erreichen ist. Die Mate-
rialfrage ist unbedeutend. Es kann jedes beliebige
Material genommen werden. Die Gesamtskizze zeigt
den Aufbau nur schematisch ohne malliche Verhiilt-
nisse. Fiir das Anlaufbrettchen geniigt eine Breite von
5 mm, auf die ein Puffer aufliuft. Aus den Gesetz-
maélfligkeiten des einseitigen Hebels ergibt sich, dal
man das Anlaufbrettchen moglichst lang machen sollte
(im Beispiel 65 mm) und den Angriffspunkt der Tor-
betitigung moglichst kurz (im Beispiel 25 mm). Mit
diesen Malien kann die Lok iiber einen Weg von etwa
30 mm die Tore schliefen. In die Drahtzlige missen
Bogen gelegt werden, um den gleichmiifiigen Gang und
den Anschlag der Tore mit einer kleinen Flachzange
justieren zu konnen.

Der Angriffspunkt der Feder und deren Liinge hiingen
von der Feder selbst ab und kinnen deshalb nicht
vorgegeben werden. (Hier kann auch ein Gummiband
verwendet werden.) Die Riickholfeder sollte so be-
messen werden, dafl die Tore mit guter Sicherheit
schliefen, aber nicht mit (ibermifiiger Spannung, weil
sonst eventuell kleinere Triebfahrzeuge diese Kraft
nicht tiberwinden. Giinter Malzahn

L (=30) ]

Ginstige Malfie am
Auflaufbretfchen

und am Tor
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kriiftigsten Loks, 1400-PS-Maschinen, wurden 1964
von General Motors gekauft. Im Streckendienst sind
ferner 17 Dieselloks von Alsthom titig, im Rangier-
dienst 14 190-PS-Dieselloks.

Der Wagenpark besteht aus 1972 Fahrzeugen, davon
1363 Spezial-Phosphat-Wagen, 172 Selbstentladewagen
und 50 G-Wagen aus der CSSR. Der Personenwagen-
park umfafit 32 Wagen. Alle Wagen der Sfax-Gafsa-
Eisenbahn kénnen auf dem Meterspurnetz der SNCFT
verkehren; allerdings ist dafiir die Ausstattung der
Wagen mit einer Spezialkupplung notwendig, da die
Wagen der Sfax-Gafsa-Eisenbahn iiber Seitenpuffer,
die der SNCFT dagegen iiber Mittelpuffer verfiigen.
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Eisenbahnverkehr der SNCFT (1964)

Personen-
Personen Kilometer
Vorortstrecken 9 476 347 123 207 711
Hauptstrecken 4124522 318 457 210
13 G600 869 441 664 921
Beforderte Giiter (in Tonnen) 2734197
Tonnen-Kilometer 487 955 726

Literatur
{1] International Railway Journal 866
[2] Meyers Neues Lexikon
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WISSEN SIE SCHON . ..

® daf der berithmte ,Rote Pfeil” RBe 24
der Schweizerischen Bundesbahnen im De-
zember 1968 ausrangiert wurde?

® daf auf der gesamten Strecke Paris —
Marseille — Ventimiglia nun elektrisch ge-
fahren wird? Das letzte Teilstiick, Can-
nes — Ventimiglia, ist am 9. Februar 1969
dem elektrischen Betrieb iibergeben wor-
den. Seit 1952 ist Paris — Lyon mit 15000
Volt Gleichstrom elektrifiziert, 1956 folgte
die Strecke Lyon — Marseille. Das Teil-
stilck Marseille — Ventimiglia wird mit
Wechselstrom 25 kV 50 Hz betrieben. Da
die Stromsysteme auflerhalb von Marseille
zusammentreffen, miissen auf der Kiisten-
strecke Zweisystemloks elngesetzt wer-
den. Der Grenzbahnhof Ventimiglia wird
mit Gleichstrom 1500 Volt betrieben, so dafi
die italienischen Gleichstromloks (3000
Volt) in diesem Bahnhof mit der halben
Spannung verkehren kdnnen.

® dafi der am 12. Dezember 1968 eridffnete
Schnellzugdienst mit dem Turbo-Zug Mont-
real — Toronto (Kanada) vorilbergehend
eingestellt werden mufite, weil in den
elektrischen Anlagen, in der Klimaanlage
und bei weiteren Nebeneinrichtungen Sto-
rungen aufgetreten gind?

® dafi die Deutsche Reichsbahn in diesem
Jahr den planmdfigen Schnellbahnbetrieb
in Leipzig aufnimmi? Bereits wdhrend der
Frilhjahrsmesse ist der erste, im Raw De-
litzsch gebaute Zug zwischen dem Haupt-
bahnhof Leipzig und dem Haltepunkt
Technische Messe eingesetzt worden, Je-
der Zug, der aus je einem Steuerwagen
und vier Leitungswagen besteht, ist durch
Steuer- und Versorgungsleitungen mitein-
ander wverbunden. Die Traktionsleistung
bringt eine Ellok, am anderen Ende des
Zuges Dbefindet sich der Steuerwagen
(Bild). Jedes Fahrzeug hat eine Lidnge von
23 000 mm, eine Eigenmuasse von 40 t und
68 bzw. 72 Sitzpldtze. Der AuPenfarben-
anstrich der Wagen wurde mnach den
Stadtfarben Leipzigs, oben gelb und un-
ten blau, gewdhlt.

37 km wird Leipzigs S-Bahnstrecke ha-
ben, woran 19 Bahnhife liegen werden.
Die Gesamtfahrzeit wird bei einer Ge-
schwindigkeit von 85 km/h 59 Minuten be-
tragen.

Text und Foto: Kohler
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Erganzung zum Beitrag
MPSB-Pionier auf schmaler Spur

Erschienen in den Heften 8 und 9/1967, Dampflokomotiven

Lid. DR-Nr. Bauart Firma Fabrik- Baujahr Bemerkungen
Nr. Nr.
1 1, Besetzung B Henschel 2448 1887 ausgemustert
2. Besetzung c1 Jung 989 1906 )
2 99 3351 B Henschel 2539 1888 ausgemustert
c1 Jung 990 1906
3 B Henschel 2016 1888 ausgemustert
99 3352 Gl Jung 1137 1907
4 B Henschel 2211 1886 ausgemustert
cl Jung 1138 1907
3 B Henschel 3637 1892 ausgemustert
99 3353 c1 Jung 1261 1908
f B Henschel 3784 1892 neue Nr, 21
€1 Jung 1 639 1911
7 B Henschel 3785 1892 neue Nr, 22
Ccl1 Jung 1974 1913
8 B " Jung 172 1893 neue Nr. 20
99 3451 cl1 Jung 2155 1914 ausgemustert
9 1893 ausgemustert
99 3461 4] Vulcan das2 1925
10 [H Giistrow 1894 ausgemustert
D Orenstein 12178 1930
11 [ Jung 197 1895 umgebaut in C1
nach Nr. 23
D Orenstein 12 494 1934
12 C Jung 198 1895 umgebaut in C1
neue Nr, 24
99 3462 D Orenstein 12 518 1934
13 C Jung 199 18935 umgebaut in C1
nene Nr. 2311
o Orenstein 12 894 1937
14 C Jung 200 1893 umgebaut in C1
neue Nr, 2511
99 3361 D Orenstein 13 200 1938
15 c Jung 201 1895 umgebaut in C1
16 B Hagans 335 1896 1934 verkauft
B Hagans 336 1896 alte Nr, 17
17 B Hagans 336 1896 acue Nr, 1611
E Orenstein 8713 1918 1934 gekauft
B Hagans 1896 Kessel-Nr. 464
ausgemustert
18 D Orenstein 8 249 1916 neue Nr. 1911
E Orenstein 8719 1918 1934 gekauft
19 B Hagans 1896 Kessel-Nr. 478,
neud Nr. 25
1] Orenstein 8249 1916 alte Nr. 18
20 B Jung 172 1893 alte Nr. B
1920 ausgemustert
D Kraull 7551 1919
21 1. Besetzung B Henschel 3784 1892 alte Nr. 6,
um 1930
ausgemuster!
D Henschel 13 309 1914 1934 gekauft
B Henschel 3 785 1892 alte Nr. 7,
um 1930
ausgemustert
2. Besetzung B Jung 9296 1941
22 D Borsig 9 205 1914 neue Nr. 26,
D Orenstein B 468 1918 1938 gekauft
23 c1 Jung 197 1895 1935 ausgemustert
D Orenstein 8 469 1913 1938 gekauft
24 c1 Jung 198 1895
25 Cl Jung 200 1895
26 n Borsig 9 205 1914 alte Nr. 22

Dietmar Schipke
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In Uddevalla
in SUidschweden

.. gibt es nicht nur eine bedeutende Werft auf der u. a.

auch Eisenbahnfahrschiffe gebaut werden, sondern auch
den vor etwa zwei Jahren von Herrn Jirgen-Karl Boldt
gegrindeten ,Uddevalla Modelljarnvagsklubb®.

In einem eigenen Klublokal herrscht reges Leben, wenn die
tberwiegend jugendlichen Modelleisenbahner an der z. Z
im Baou befindlichen Gemeinschaftsanlage in der Nenn-
grofe TT arbeiten. Unter anderem werden dabei die Bahn-
anlagen und dos Bahnhofsgebaude von Uddevallo modell-
gerecht nachgebaut.

Neben den vielen in Privatbesitz befindlichen Fahrzeugen
zum spateren Betrieb steht dem Klub fiir den theoretischen
Teil des Modellbaus eine umlangrcicho Sammlung von
etwa 800 internationolen Zeitschriften, Kalalogen, Prospek-
ten und Fachbiichern zur Verfiigung. Herr Boldt, von Beruf
Technischer Zeichner auf der Schiffswerft in Uddevalla, ist
als begeisterter Modelleisenbohner auch im Anlagen- und
Fohrzeugbau der NenngroBe TT sehr rege tatig. Im Keller
seines Hauses besitzt er eine stotionare TT-Anlage mit den
beachtlichen Abmessungen von 53 < 25m. Der Fahr-
betrieb rollt lber etwa 90 m Gleis, die mit 110 Weichen
und 4 Kreuzungsweichen sowie einer Drehscheibe einen uni-
versellen Betriebsablauf erméglichen. Zum Betrieb dienen
Fahrzeuge aus eigenem Bestand von 70 Dampfloks, Elloks
und Triebwagen, wovon etwa 20 verschiedene Fahrzeuge
Eigen- bzw. Umbauten sind. Auch von den insgesamt
250 Wagen aller Art sind viele Eigenbauten, wie z. B. ein
Erzwagenzug aus Modellen der 12achsigen Spezialwagen
der Schwedischen Staatsbahnen (S))

Der Einsatz méglichst vieler Ziige erforderte die Schaffung
ausreichender Abstellmaglichkeiten. Dazu dient ein 4glei-
siger verdeckter Abstellbahnhof und ein 12gleisiger eben-
falls verdeckter Abstellbahnhof unter dem Bereich des Bw
mit Ringlokschuppen und Drehscheibe.

Die Hauptstrecken sind 2gleisig und zum Fahrbetrieb mit
Oberleitung ausgerustet. Auf einem Teil der Anlage, die
nach Schweizer Motiven aufgebaut ist, besteht eine Strecke
mit der Steigung von 7 Prozent, die von einem Schnellzug
befahren wird, der aus 14 Schnellzugwagen und dem Mo-
dell der Schweizer Lok Klasse Ae 6 6 besteht.

Zur Zeit entsteht auf der Werft" des Herrn Boldt das Mo-
dell der schwedischen EisenbahniGhre .Skane” im MaB-
stab 1:120, die spdter zum modellgerechten Fahrbetrieb
eingesetzt werden soll. Die Bilder zeigen einige Ausschnitte
der Anlage.

Ing. Hans Weber

p BR 3

¢ Drehscheibe

ahnhof

Guter-Varlode und Absteligleis-

usgoristel
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\{interessantes von den eisenbahnen der welt + g

Immer starker entwickelt sich Indien zu einem
Agrar-Industrieland. In den vergongenen Johren
hat sich die Industrieproduktion bedeutend er-
héht, Unter anderem werden auch Eisenbohn-
woggons exportiert. Unsere Bilder zeigen eine
neue indische Dampflok und eine Ellok. Die
Ellok wurde im Lokwerk Chittaranjon (West-
bengalen) gebout.

Foto: Zentralbild

Der erste von 120 Doppelstockwogen fir den
Einsatz auf den Vorortstrecken Sydneys {Austra-
lien) der New South Wales Government Rail.
ways

Fotobeschaffung: Hans-Joochim Kirsche
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Ing. DIETER BAZOLD, Leipzig

Die Viersystemlokomotiven Baureihe 160 der SNCB

Die Belgische Staatsbahn (SNCB) betreibt die elektri-
fizierten Strecken ihres Netzes mit Gleichspannung
3 kV. In den angrenzenden Liindern Frankreich, Nie-
derlande und Westdeutschland werden andere Strom-
systeme fiir den elektrischen Zugbetrieb verwendet
(SNCF 50 Hz ~ 25 kV, NS = 15 kV, DB 16 2/3 Hz
~ 15 kV). Die von Brissel ausgehenden Hauptstrecken
des internationalen Verkehrs sind bis zu den Grenz-
iibergangsbahnhofen elektrifiziert. Der Zugverkehr nach
den Niederlanden erfolgt seit 1957 mit Zweisystem-
triebziigen 3,0 und 1,5 kV. Im Jahre 1963 kam
der durchgehende elektirische Betrieb Briissel — Paris
hinzu, fiir den die Dreisystemlokomotiven der Bau-
reihe 150 in Dienst gestellt wurden. Der elektrische
Zugbetrieb zwischen Briissel und Kéln iiber Aachen
wurde mit Beginn des Sommerfahrplans 1966 er-
offnet. Fiir den internationalen Durchgangsverkehr auf
dieser Strecke und der Querverbindung Paris— Kéln
iber Namur — Liittich beschafifte die SNCB die Vier-
systemlokomotiven der Baureihe 160. Wegen der be-
kannten Spitzkehre im Bahnhof Liittich ist bei allen
Ziigen iuber Littich Lokomotivwechsel notwendig, so
dafl fiir den Betrieb auf den genannten Strecken
Zweisystemlokomotiven fiir 16 2/3 Hz ~ 15 kV und
= 3,0 kV geniigt hiitten. Im Hinblick auf einen mog-
lichst freiziigigen Einsatz der neuen Lokomotiven
entschloB man sich jedoch zu einer Ausfihrung fir
vier Systeme, zumal die beiden restlichen, 50 Hz
~ 25 kV und = 1,5 kV, ohne wesentlichen Kosten-
und Gewichtsaufwand beriicksichtigt werden konnten.

Die Zugférderungsaufgaben im Einsatz fiir den inter-
nationalen Reisezugverkehr bis 160 km/h Hichst-
geschwindigkeit entsprechen denen der Dreisystem-
lokomotiven der Baureihe 150. Ebenso wurde eine grofle
Anzahl von Bauelementen und Geridten von dieser
Baureihe fiir die neuen Lokomotiven verwendet, um
den Betriebs- und Instandhaltungsaufwand méglichst
gering zu halten. Die Lokomotiven entsprechen den
Vorschriften des Internationalen Eisenbahnverbandes
(UIC) und der Internationalen Elektrotechnischen
Kommission (ICE). Infolge einiger Abweichungen in
der elektrischen Ausriistung wurden die acht Loko-
motiven in zwei Gruppen mit den Betriebsnummern
160 001 —004 und 160 021 — 024 eingeteilt.

Fahrzeugtechnischer Teil

Der Lokomotivkasten hat selbsttragende Seitenwiinde,
die mit dem geschweiBlten Kastenrahmen aus Profil-
stahl verbunden sind. Der Kastenrahmen versteift die
beiden Endfiihrerstiinde. Das Lokomotivdach ist unter-
teilt und aus einer Leichtmetallegierung hergestellt.
Die Tiiren, die Sandkisten, die Inneneinrichtung der
Fihrerstinde und eine Reihe weiterer Bauelemente
bestehen ebenfalls aus Leichtmetall.

Die Kopfform des Lokomotivkastens und das Dach
wurden nach aerodynamisch giinstigen Gesichtspunkten
gestaltet, um sicherzustellen, dafl jeder an der Fahr-
leitung liegende Stromabnehmer auch bei Hochst-
geschwindigkeit eine einwandfreie Stromabnahme
garantiert, d. h., daBl eine stets annédhernd gleichgrofle

Blld 1 Mapskizze der Viersystemlokomotive Baureihe 160 der SNCB
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Bild 2 Viersuystemlokomotive Baurelhe 160 der SNCB
Foto: Pressefolo SNCD

Anpreflkraft der Schleifstiicke am Fahrdraht vorhan-
den ist. Die Ausriistung im Maschinenraum wurde
so giinstig verteilt, dal} alle Aggregate gut zugiinglich
sind. Zwei seitliche Durchgiinge verbinden die beiden
Fiihrerstiinde. Im Bereich der Liiftungsgitter ist der
eine Seitengang durch Drehtiiren nochmals unterteilt.
Das Liiftungsgitter der anderen Seitenwand enthiilt
den Olkiihler fiir das Transformatorendl. Die Einrich-
tung der Fiihrerstinde wurde auf maximale Strecken-
sicht und guten Komfort fiir das Personal ausgelegt.
Heizbare Stirnscheiben gewiihrleisten auch im Winter
eine einwandfreie Sicht. Infolge guter gerduschdim-
mender Isolation treten in den Fiihrungsstinden keine
stirenden Maschinenraumgeriiusche auf,

Der Lokomotivkasten stiitzt sich auf jedes der beiden
zweiachsigen Drehgestelle {iber eine Wiege ab. Die
seitlichen Stiitzen haben kugelférmige Drehpfannen,
die auf Stahlplatten gleiten. Die Ubertragung der Zug-
und StoBkriifte von den Drehgestellen auf den Loko-
motivkasten {ibernehmen Drehzapfen, die an Quer-
triigern des Lokomotivkastens befestigt und in einem
Schacht in den Wiegen angeordnet sind. Jede Wiege
ist {iber Schraubenfedern und hydraulische Stofi-
dimpfer mit dem Drehgestell verbunden. Ein horizon-
tal angeordneter Stolidimpfer dient zur Didmpfung der
Querschwingungen. Die Rollen-Achslager der Treib-
achsen haben als Federung ebenfalls Schraubenfedern.
Als Stofidimpfer sind Reibungsddmpfer eingebaut. Die
Fahrmotoren sind liber drei Gummistiitzen vollstindig
geledert im Drehgestellrahmen befestigt. Als Antrieb
ist der Alsthom-Federantrieb eingebaut, bei dem das
Antriebsmoment {iber Motorritzel, Grofirad, Hohlwelle
und in den Treibriidern angeordnete Gelenkhebel
ibertragen wird. Eine pneumatische Schleuderschutz-
einrichtung wird durch Tastendruck vom Personal
betitigt. Dabei werden die Bremszylinder der Loko-
motive mit geringem Druck betitigt und die Rider
abgebremst, bis das Schleudern abgefangen ist. Die
Bremse besteht aus einer mehrlosigen automatischen
Druckluftbremse mit Lokomotivzusatzbremse. Es kann
in den Stufen ,Personenzugbremse® und ,Hochlei-
stungsbremse” gebremst werden., In beiden Stufen ist
eine geschwindigkeitsabhiingige Reglung der Brems-
kraflt vorhanden,

Elekirische Ausriistung

Um giinstige Voraussetzungen fiir die Wartung und
Instandhaltung der Fahrzeuge zu schaffen, wurde die
elektrische Awusriistung der Lokomotiven unter Ver-
wendung moglichst vieler Bauelemente der Bau-
reihe 150 konstruiert, Die schwierigsten Streckenab-

schnitte fiir den Einsatz der Lokomotiven befinden sich
im Gleichstrombereich. Im Hinblick auf eine moglichst
gute Ausnutzung der Hafttreibung hielt man die
Wechselstromlokomotive nicht fiir vorteilhaft, so dal
als Ausgangspunkt fiir die elektrische Ausriistung eine
Gleichstromlokomotive gewihlt wurde, die fiir den
Wechselstrombetrieb einen Transformator mit festem
Ubersetzungsverhiiltnis und Halbleitergleichrichtern be-
kam.

Grundsitzlich besteht die elektrische Ausriistung aus
zwei gleichen Aggregateinheilen, zu denen die zwel
Fahrmotoren eines Drehgestells, ein Anfahrwiderstand,
ein Diodengleichrichter mit zugehdrender Sekundir-
wicklung am Haupttransformator und eine Glattungs-
drossel gehiren. Die gesamte Hauptausriistung und der
tiberwiegendste Teil der Hilfseinrichtungen sind fir
eine Spannung von 1500 V bemessen, so dafl beide
Aggregateinheiten bei einer Fahrdrahtspannung von
= 3,0 kV in Reihe und bei = 1,5 kV und Wechsel-
strombetrieb parallelgeschaltet sind. In allen moglichen
Betriebsfiillen werden die Fahrmotoren jedes Dreh-
gestells in  Reihenschaltung {iber Regelwiderstinde
angefahren, spiiter parallelgeschaltet und mittels Feld-
schwiichung weitergeregelt.

Die Lokomotive erhielt drei Stromabnehmer, einen
fiir 50 Hz ~ 25 kV mit einer Wippenbreite von 1600 mm
und Stahlschleifstiick, einen fiir 16 2/3 Hz ~ 15 kV mit
1950 mm Wippenbreite und Kchleschleifstiick und einen
Stromabnehmer mit Doppelschleifstiick aus Kupfer-
Stahl mit 1950 mm Wippenbreite fiir die beiden Gleich-
stromsysteme. Alle drei sind als Einholm-Stromabneh-
mer aufgebaut und mit isolierten Auflaufstiicken ver-
sehen. Letztere wurden notwendig, weil im Netz der
SNCF die vorgeschriebene Schlagweite bei Uberbauten
und sonstigen Bauwerken nicht eingehalten werden
kann. Die Stromabnehmer kionnen von der Dachlei-
tung nicht abgetrennt werden und fiihren dadurch auch
in abgesenkter Stellung die Spannung des jeweiligen
Stromsystems.

Die Fahrmotoren, vierpolige Mischstrom-Reihenschluli-
Motoren mit Wendepol- und Kompensationsentwick-
lung, haben wegen der Wechselstromanteile des gleich-
gerichteten Stromes geblechte Haupt- und Wendepole.
Zu den beiden Motoren eines Drehgestells gehort eine
Glittungsdrossel mit einer Induktivitdt von 17 mH, die
die Welligkeit des Mischstromes auf 15 Prozent bei
50 Hz und 38 Prozent bei 16 2/3 Hz begrenzt. Die bei-
den Motoren, mit Gleichrichter und Gléttungsdros-
sel werden durch einen Doppelliifter mit 125 m*/min
Kiihlluft beliiftet. Fiir die Schaltung der Fahrmotoren
in der von der klassischen Gleichstromlokomotive be-
kannten Weise Reihenschaltung, Anfahren mit Vor-
widerstiinden, Parallelschaltung mit Feldschwichung
in 5 Stufen (0, 28, 47, 56 und 62 Prozent) sind insgesamt
50 Schiitze vorhanden, die {iber zwei motorbetriebene
Nockenwellen gesteuert werden., Hinzu kommen noch
8 Schiitze fiir die Schaltung der Hilfsbetriebe und fiir
die Umschaltung der Fahrmotorenstromkreise bei
Systemwechsel 27 Schiitze, die durch eine dritte Nok-
kenwelle betiitigt werden.

Das Umschalten des Haupttransformators von 15 auf
25 kV erfolgt durch einen elektro-pneumatischen
Walzenschalter. Die Anfahrwiderstinde bestehen aus
rostfreiem Stahlgitter und sind auf 20 Kisten auf-
geteilt. Sie werden von sechs Schrauenliiftern beluftet,
deren Antriebsmotoren einem Teil der Widerstinde
parallelgeschaltet sind, so dafl sich die Liifterleistung
mit dem Bremssirom selbsttitig verindert. Die Fahrt-
richtungsumkehr durch Umschalten der Feldwicklun-
gen der Fahrmotoren erfolgt durch eine Kontaktwalze,
die {iber einen Kettenantrieb von der Nockenwelle
fiir die Anfahrtschiitze betiitigt wird.

Die Steuerung der Lokomotive ist weitgehend auto-
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matisiert, damit der Lokomotivliihrer miglichst viel
Aufmerksamkeit der Strecke und den Signaleinrich-
tungen zuwenden kann. Er wihlt die gewiinschte End-
geschwindigkeit an, die unter Kontrolle der maximal
moglichen Beschleunigung durch ein Beschleunigungs-
relais erreicht wird. Es kann stufenlos von 0 bis 20 Mp
Anfahrzugkralt eingestellt werden. Fiir die Gewiihr-
leistung einer guten Fahrsicherheil sind eine Sicher-
heitsfahrschaltung, die der Lokomoliviiithrer alle 60 s
neu betitigen mull, und eine Signalwiederholungsein-
richtung als induktive Einrichlung (Indusi) und als
Metallbiirste [iir Gleiskontakle vorhanden.

Der olgekiihlte Transformator f{ir den Wechselstrom-
betrieb ist bei beiden Systemen fiir die gleiche Lei-
stung bemessen, so dal er eine relativ grofle Masse
besitzt und einseitig einem Transformator fiir
45 KV und 50 Hz entspricht. Infolge des konstanten
Ubersetzungsverhiilinisses und der primiirseitig zwi-
schen 15 und 25 kV wechselnden Spannung haben die
beiden Sekundidrwicklungen zwei umschaltbare An-
zaplungen, damit die Gleichrichter stets eine konstante
Betriebsspannung von 1500 V erhalten. Zu der Dauer-
leistung des Transformators kommt eine Heizleistung
von 600 kW,

Jede Antriebseinheit fiir ein Drehgestell wird iiber
cinen Gleichrichter mit Silizium-Dioden in Briicken-
schaltung von einer Sekundirwicklung des Transfor-
mators gespeist. Vier Lokomotiven (160 001—004) erhiel-
ten SSW-Gleichrichter mit 36 Dioden je Briickenzweig,
144 Dioden je Bricke, und die Lokomotiven 160 021—024
Gleichrichter der ACEC mit 42 Dioden je Briickenzweig
und 168 Dioden je Briicke. Die Gleichrichter sind gegen
innere Uberspannungen, die durch die Diodenkommu-
tierung oder Schalterbetitigung auftreten kinnen, durch
RC-Glieder in Reihen- und Parallelschaltung geschiitzt.
Der Schutz des Gleichrichters gegen innere Kurz-
schliisse wurde durch die Reihenschaltung von (n + 1)
Dioden erhéht, so daB bei Ausfall einer Diode der volle
Betrieb weiterhin moglich ist. AuBere Kurzschliisse
schaltet der Hauptschalter ab. Wihrend der Ausschalt-
zeit von etwa 120 ms fiihren die Dioden den vollen
Kurzschlufistrom. Damit die Strombelastung auch bei
Beschiidigung einer Diode in zuliissigen Grenzen bleibt,
wurden ebenfalls (n+ 1) Dioden parallelgeschaltet.
Auberdem hat der Transformator mit 15 Prozent eine
relativ hohe Kurzschlufispannung, weil man mit einem
gleichzeitigen KurzschluBl beider Sekundirwicklungen
rechnen mufite, Bei Kurzschlufl nur einer Sekundir-
wicklung steigt dadurch die Kurzschluflspannung auf
etwa 50 Prozent der Nennspannung an, so dall die Be-
lastung der Dioden sehr stark vermindert wird.

Alle Hilfseinrichtungen, auller den speziell bei Wechsel-
strombetrieb notwendigen, werden mit 1500 V Gleich-
spannung betrieben. Dazu gehoren u. a. der Luft-
kompressor, der von einem Reihenschlulmotor mit
Doppelkommutator angetrieben wird, die beiden Dop-
pellifter der Fahrmotoren und die Fiihrerstands-
heizung., Diese Hilfseinrichtungen werden bei Betrieb
mit 3,0 kV Gleichspannung in Reihe geschaltet. Bei
Wechselstrombetrieb versorgt sie der Gleichrichter einer
Aggregateinheit. Jeder Doppelliilter treibt noch einen
Drehstromgenerator an. Einer davon ist fir das Auf-
laden der Batlerie, der andere fiir die Speisung des
Asynchronmotors der Olpumpe fiir das Transforma-
torenil, die nur bei Wechselstrombetrieb bendtigt wird,
vorhanden. Die Zugheizung wird bei Gleichstrombetrieb
direkt aus der Fahrleitung mit 1,5 oder 3,0 KV versorgt.
Bei Wechselstrombetrieb wird sie von zwei Anzapfun-
gen <er Primirwicklung des Hauptiransformators ge-
speist, bei 25 kV mit 1500 V und bei 15 kV mit 1000 V.
Seit Mitte 1966 sind die Lokomotiven vorwiegend fir
den durchgehenden internationalen Reisezugverkehr
nach Aachen und Koéln eingesetzt.
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Technische Daten

Stromsysteme = L3 kV
= L0 kV
50 Hz 250kV

16%; Hz 15,0 kV

Adhsanordnung Bo'Bo’
Hichstgeschwindigkeit 160 km'h
Anfahrzugkrafy 20,0 Mp
Stundenzugkralt 1,8 Mp
Dauerzugkraflt 1,2 Mp
Stundenleistung 26800 kW

bei 49,5 km/h
und Feldschwichung 21,0 Y
Dauerleistung 2620 kW
bel 91,0 km/h

und Feldschiichung 21,0 %

Dauerleistung des

Haupttransformators 3910 KVA

Anzahl der Daucrlahrstufen 10

Dienstmassc B2t

Reibungsiast 82,6 Mp
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1] Eisenbahntechnische Rundschau, Darmstadt 1967, Heft 6,
Seite 193

[2] Elektrische Bahnen, Miinchen 1967, Heft 6, Secite 128

Aus dem transpress-Verlag e

Eisenbahnsicherungstechnik

Autorenkollektiv

610 Seiten, 219 Bilder, 15 Tafeln, 4 Anhtinge * Preis: 22,— Mark

Im  Zeitalter der wissenschaftlich-technischen Revolution kommt der
Eisenbahnsicherungstechnik eine besondere Aufgabe zu. Sie dient dem
Schutz von Personen, Giitern usw. vor Gefahren und einer besseren
Ausnutzung der Anlogen und Fahrzeuge. Die Eisenbohnsicherungs-
technik muB eber ouch dos Betriebspersonal von routinemdBigen Ar-
beiten entbinden und Wegbereiter fir einen automatisierten Betriebs-
ablauf sein,

In dem folgerichtig aufgeb Werk wver

die Autoren die

Aufgoben und Einteilung der Eisenbahnsich gstechnik, das Signal
wesen der Deutschen Reichsbahn, verschied: chnische L5
und :Ite Einsatzbedingung for Siu erungsanl gt Ddbui wuden
| die einfach Sicherungsei (H hlisse) als
auch die komplizierteren (dos medmmsdw Stallwtrl: doi elelh'omedw-
nische Stellwerk, dos Gleisbildstellwerk, die Stell gen fir
J\hlwiberge. dIa salbmﬂhgen Gleisfreimeldean! der Relaisblod
der aut kenblock, die Famsleuunmg. die Zugloufiiber-
chungseinrich , die Zugb a gen und die Wegiiber-
ich Io ) in ihren funktionellen E| und ihrem

Wirken erldutert,

In den letzten beiden Kapiteln werden die Anderung und Ergénzung
der Sicherungsonlagen bei B beiten auf igleisigen Strecken
und die Einsaotzbedingungen fiir Sicherungsanlagen bnhﬂndcll

Die vier Anhdnge

@ Grundséue fur die Ausgestaltung der Sicherungsonlogen ouf
Hauptbohnen und den mit mehr als 60 km/h befahrenen Meben-
bahnen

@ Ausiug ous den Fochbereichs-Stondards TGL 174-15 (Symhole fir
Logepléne) und TGL 174-16 (Symbole fiir VerschluBpla
e I llung der lichsten, in der Eisenbohnsicherungs-
technik verwendeten Schaltzeichen
® Ei bedingungen der Zungeniib
ergénzen dos wertvolle Handbuch.
Die zahlreichen Bilder und Tabellen erleichtern das Versttindnis des
Stoffes; das umfangreiche Literaturverzeichnis regt tu weiterem Studium
an; ein Sachwérterverzeichnis erméglicht das schnelle Auffinden spe-
zieller Darlegungen. SchlieBlich sei noch erwdhnt, dofi die Bestim-
mungen einer Reihe zum Zeitpunkt des M kriptabschl s noch
nicht veréffentlichter Vorschriften der Deutschen Reichsbahn eingear-
beitet wurden, so auch die Anderungen der .Vorschriften fir den Block-
und Stellwerksdi ", die kiinftig als eine Reihe . Vorschriften fir
Sich I " h b d Dw sich im Jolnre 1968 im

Zummm.nhong mit der Sschenmg gleicher Wegiib er-

g ven Weichen

gebenden Anderungen wurden beriicksich Sie erholten alsc sin
auf dem neuesten Stand befindliches Handbuch,
Das hier vorgestelite Lehrbuch ist zugleich ein Nochsch! k und

dirfte nltht nur f&r dnn Eisenbahnfach d auch fir den
Modellei t und lehrreich sein. Es gibt dem Modell-

bahner A fir den weiteren sicherungstechnischen
Aushau seiner Mod-llbnhnunlugn

Taube
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Verkaufe 30 Piko-HO Giter- u.
Pers.-Wagen @ 2,— bis 4,— M.
3 loks 6@ 10— bis 20,- M.
Dappcfirouzungsweuchen a

M, Dreiwegweiche @
8 .50 M. Einfache Weichen und
Kurvenweichen ohne Magnet
g 1,- M (alles Pilz). sz-
Schwellenband pro  Meter
Ulnch Réhricht, 50 Erfurt,
Schillerstr. 70

Verk. Markiin-Bahn Sp. 0 u.
1, gr. Posten Blechschienen
Ber u. 12er, Handweichen so-
wie Trafo, Prellbock, kurze
Wagen u, a. Zubehdr, Zeuke-
schienen ab 0,30.

H. Koller, 1636 Dahlewitz,
Lindenstr. 10

—

ERICH UNGLAUBE

Das Speziolgeschaft fir den Bostler

Vertragswerkstatt Piko, Zeuke, Gitzold
GROSSES ZAHNRADSORTIMENT
MOD. 04 und 05

Kein Versand

Verk. Loks, Wagen, Gleismot.
u. Hochbaut. Sp. TT (u. a.
Rokol) u. HO, Liste anfor.

Zuschriften unter P 451 701 an
Dewag, 801 Dresden, Hous

Verkaule oder tausche grofle-
ren Posten Sperrholztafeln
(30 > 30, 30 X 40 cm) 5 u.
8 mm gegen Modelleisen-
bohn Spur HO u. TT.

der Presse

Angebote unter ME 4825 an
Dewag, 1054 Berlin

Noch lieferbarl
Giuterwagen-Handbuch
G. Kahler | H. Menzel

1, Aufl, — 280 5. — 196 Abb. — Led. 1480 M

transpress
g VEB Verlag fur Verkehrswesen
108 Berlin, Franzosische SwraBe 13/14

Suche laufend Spur 0 wu.

Eisenb. u. Dampfmasch. so-

wie Madrklin Autobaukdsten, VoBstr. 12a

evil. Tousch geg. HO.

Zuschriften unter P 87 945 an [Suche  Fleischmann-Marklin-

Dewag, 801 Dresden, Haus HO-Modelle sowie Faller-AM-

Suche Tender mit Antrieb der
BR 50 wvon Piko-HO. Peter

! Dreydoppel, 25 Rostock !

groBe Wirkung

der Presse Sport. Gilinter Reinhardt, 9533
Wilkau-HabBlau, Zwickauer
Str. 11
Auch Kleinanzeigen ANZEIGENAUFTRAGE
ichten Sie bitte on die
haben in der Fach
aben in der Fachpresse DEWAG-WERBUNG

PGH Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen

KrausenstraBe 24 — Ruf 3425

Unser Produktionsprogramm :

Brilken und Pfeiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und Fohr-
drahte), Wasserkran, Lattenschuppen, Kohlewagen, Ernte-
wagen, Ziune und GelGnder, Belodegut, nur erhGitlich in
den einschligigen Fachgeschéften,

Ferner Droht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten.
Oberstromselbstschalter.

Modellbau und Reparaturen
fiir Miniaturmodelle des Industriemaschinen- und -onlagen-
baues, des Eisenbahn-, Schiffs- und Flugzeugwesens sowie
fiir Museen als Ansichts- und Funktionsmodelle zu Ausstel-
lungs-, Projektierungs-, Entwicklungs-, Konstruktions-, Stu-
dien- und Lehrzwecken

8
MODELLBAHN
a
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Meine neue Lok

Die BR 55 von PIKO natiirlich. Sieht prima ous.
Hervorragend detailliert, sagt mein Vater

Und zugkréiftig. Und laufsicher.

Ist iber Puffer 210 mm long. Exakter Modell-

malistab, Wie immer bei PIKO,

Hat librigens auf der Leipziger Messe eine
Goldmedaille bek 1. Eine Lok also, die
Gold wert ist.

Meint auch mein Vater.

Mit PIKO sind wir immer auf der richtigen
Spur.

VEB PIKO SONNEBERG
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Bild 1 Eine Ellok-Veteranin in N baute
Herr Klaus Grosche aus Bad Doberan,
némlich elne E 69, Das filigrane Modell
witd mit Oberleitung betrleben. Ab-
gesehen vom Motor, von den Rodsétzen,
Kupplungen, Achslogerblenden und Zohn-
rdern ist clles Ubrige Eigenbeou.

Foto: Klaus Grosche, Bod Dobercn

Bild 2 Unser Leser Peter Bortecki ous
Nounhef nahm sich die Guterzuglokeme-
tive der BR 57 (ex pr G 10) zum Vorbild
fur sein hervorragendes HO-Medell. Es Ist
aus  Messing  hergestellt, die Rauch-
kammertlr 18Bt sich &ffnen und gibt dann
den Blick in eine komplett cusgerlstete
Rouchkammer frel. Samtliche Achsen sind
ongetrieben. Trotz des Starr-Rehmens
durchféhrt der E-Kuppler anstondslos
Bogen von R = 550 mm,

Foto: Peter Bartecki, Naunhof

Bild 3 Herr Michael Malke ous Leipzig
sondte uns dieses Foto ein, Es zeigt eine
seiner ,Frisuren”, ein HO-Modell der
Giiterzugtenderlokomotive  der BR 94,
Wéhrend er fir das Oberteil ouf
Originalgehduse ous der Gltzold-Produk-
tien (BR 75) zurlickgriff, boute Herr M.
dos Fohrwerk und den Antrieb selbst.

Bild 4 Auch fir dieses Lok-Modell zeich-
net Herr Malke verantwortlich., Es ist ein
Eigenbou und bildet die Schmalspurloko-
motive 99561 der DR, eine B' B'-ndw-
Tenderlokomotive der Bauart Meyer, nach.
Daos Modell ist auf TT-Schienen verwend-
bar.

Fotos: Michael Malke, Leipzig (2)
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